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RAPORU HAZIRLAYANLAR

Cigdem Corek Oztas

Cigdem Corek Oztas, EMBARQ Tirkiye ekibinde Sehir Plancisi olarak yayalastirma,
bisiklet ve kamusal alan projelerinde calismaktadir. Lisans egitimini Gazi Universitesi
Sehir ve Bélge Planlama Balimi'nde, yilksek lisans egitimini ise ODTU Sosyal Bilimler
Enstittisti Sosyal Politika Programi’nda tamamlamistir. Halen Gazi Universitesi Sehir
ve Bolge Planlama Bolimd’nde doktora egitimine devam etmektedir. Akademik, &zel
ve kamu sektorlerinde farkll deneyimleri bulunmaktadir. Yaklasik 4 yil Bati Karadeniz
Kalkinma Ajansi’nda uzman olarak bdélge plani hazirlik streglerinde gdrev almistir.

ccorek@embargturkiye.org

Merve Aki

Merve Aki, EMBARQ Turkiye ekibinde sehir plancisi olarak yayalastirma, bisiklet
kullanimi ve kamusal alan projelerinde gérev almaktadir. Merve Aki, 6zellikle “Ayda
Bir Guin Sokak Bizim” ve “Kaldirm Nerede” etkinlikleriyle dikkat ¢eken Sokak Bizim
Dernegi'nin kurucu Uyelerindendir. Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Sehir ve
Bolge Planlama Balim(’nde basladigi mesleki egitimini, istanbul Teknik Universitesi
Sehir Planlama yUksek lisans programinda tamamlamistir. Yapi-EndUstri Merkezi’nin
basta sehir plancilar, mimarlar ve yapi sektorl bilesenlerine hizmet veren yayin
portalinda yaklasik 3 yil editdr olarak calismistir.

maki@embargturkiye.org
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TESEKKUR

Bu rapor Bloomberg Philanthropies’in katkilaryla hazirlanmistir. Calismanin en
basindan itibaren degerli katki ve yorumlarini bizlerden esirgemeyen EMBARQ Gilobal
Kentsel Gelisim ve Erisilebilirlik Direktért Robin King’e; EMBARQ Global Saglik ve Yol
Guvenligi Departmani Kidemli Uzmani Benjamin Welle’e; Dinya Kaynaklar Enstitlist
Arastirma Asistani Tejas Pande’ye; EMBARQ Turkiye Program Koordinatéri Pinar
Kose'ye ve EMBARQ Turkiye Proje Asistani Ece Omir'e tesekkurlerimizi sunariz.
Ayrica, raporun hazirlik surecinde verdikleri destek, gorus ve 6nerilerden 6burd Ulasim
Plancisi Erhan Oncii’'ye; Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Fakultesi’nden Dog. Dr.
Ebru Erdénmez’e; Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Sehir ve Bolge Planlama
Bolimiinden Yrd. Dog. Dr. Kevser Ustiindag’a; ve Fatih Belediyesi’nden Sema
Ozyilmaz’a tesekkiirli borg biliriz.
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SUNUS

Yayalastirma, dzellikle kent merkezlerinde yasanabilirligi artiran, yayanin rahat dolasimi
ile givenligini saglayan, uygulandigi sokak ve caddelerin kullanimlarindaki artisa bagli
olarak ekonomik canlilik getiren ve kamu yararini gézeten insani bir yaklasimdir.

Yayalastirma projelerinde bir yolun araglara tamamen kapanmasi bir ¢6zim oldugu
gibi, belirli saatlerde yaya ve/veya tasit tarafindan kullanilacak bicimde organize
edilmesi de bir baska ¢ozim yéntemidir.

Yayalastirma projeleri ile gevresel anlamda da iyilestirme saglanmaktadir. Tastt trafigi,
arac gurUltdsu, egzoz gazlari ile bunlara bagl rahatsizliklardan kagcinmak ve uzun
vadede yasam kalitesini yUkselterek insanlarin daha stressiz ve mutlu yasamalarina
olanak tanimak, yayalastirma ile mimkUtndUr. Tum bunlarin yaninda yayalastirma, ayni
zamanda ticaret, kiltdr, turizm sektorlerini destekleyici bir strateji olarak da 6n plana
¢glkmaktadir.

EMBARQ Turkiye — StrdurUlebilir Ulasim Dernedi’nin kurulus amaci, ¢evreyi ve insan
sagligini her gecen giin daha fazla tehdit eden kent ici ulasim sorunlarina strddrUlebilir
¢ozUmler Ureterek kentlerimizdeki yasam kalitesini iyilestirmektir. Bu amag
cercevesinde EMBARQ Turkiye, Danimarkall kentsel tasarim firmasi Gehl Architects
ile birlikte ve Fatih Belediyesi'nin destegi ile 2010 yilinda ¢alismalarina baslamistir. Bu
calismayla, Tarihi Yarimada’da strdurdlebilir ulasimi mumkin kilacak ve kentsel yasam
kalitesini yUkseltecek, herkesin kolayca erisebildigi bir Tarihi Yarimada icin dneriler
gelistirmistir. Bu kapsamda ayrintili analizler yapilmis, strdtrdlebilir ulasim ve kent
yasaminin zenginlestiriimesine ydnelik ¢ézUm onerileri ve uygulama stratejileri ortaya
koyulmustur.

Fatih Belediyesi tarafindan 2011 yilinda uygulanmaya baslanan ve gelinen noktada
toplam 295 sokagin yayalastigi projenin, 6grenciler, kentliler ve Tarihi Yarimada esnafi
Uzerindeki etkisini ve bu aktorlerin memnuniyet durumunu élcmek amaciyla hazirlanan
bu rapor ise, projenin strdurulebilirligine ve sahipleniimesine dnemili katki saglayacak,
gelecek dénem yayalastirma projelerine fikir verecektir.

Raporda emegi gecen calisma arkadaslarima, bizlere bu sUrecte yardimcei olan, basta
Tarihi Yarimada esnafina, Fatih Belediyesi’ne, ve anketlerimize katiim saglayan tim
dgrenci ve Istanbullulara cok tesekkir ederim.

Arzu Tekir
EMBARAQ Tiirkiye Direktorii

otograf: Kadir Citak
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YONETICI
OZETI

Tarihi Yarimada, 8500 vyillik gecmisiyle Dogu Roma,
Bizans ve Osmanli imparatorlugu’na baskentlik
yapmis bir merkez konumundadir. Halig, Istanbul
Bogazi, Marmara Denizi ile gevrili olan ve bati sinin
Bizans déneminden kalma sehir surlarindan olusan
Tarihi Yarimada ya da Osmanl déneminden bu yana
kullanilan bir diger adiyla Surici, istanbul’un ilk defa
kuruldugu ve gelistigi yerdir.

Cumhuriyet donemi ile birlikte, Tarihi Yarmada imar
faaliyetlerini ydnlendiren planlama galismalarina konu
olmustur. 1936-1951 vyillarini kapsayan Prost Planinda,
istanbul’un Tarihi silietinin korunmasi, Tarihi eserlerin
restorasyonu ve mimari degeri olan yeni yapilarin
gerceklestiriimesi hedeflenmistir. Bu planla, Tarihi
Yarimada’nin korunmasi ve yasatimasi baglaminda da
Onemli uygulamalara baslanmistir. 1950-1960 yillari
arasini kapsayan dénemdeyse, nufus artisiyla birlikte
Tarihi kent dokusu tahrip olmaya baslamistir. 1960-
1967 yillan arasinda Prof. Luigi Piccinato tarafindan
hazirlanan Bllyiik istanbul Nazim Plani, istanbul’un
betonlasarak bluytmesi tehlikesine karsi tedbir alinmasi
ve metropolitan bir ydonetim anlayisinin gelistirilmesi
icin birtakim ilkeler icermektedir. Ayni dénemde,
kentlesmenin daha ¢ok imalat sanayine bagl olarak
gelismesi, bu durumun istanbul’a gécil artirmasi ve
yasal olmayan yapilasmalar, eski kentin saglikl bir
sekilde planlanmasini engellemistir. Tarihi Yarimada’da
merkez gelisiminin sUrmesi, imalathane ve toptan
ticaret gibi birimlerin cogalmasi sonucunda pek ¢ok
eski konut alani nitelik degistirerek bekar odalar,
depolar, kUgUk isyerleri ve atdlye olarak kullanimaya
baslanmistir. Tarihi Yarimada’da mevcut bulunan
yogun ticari faaliyetin, bu ddnemde alanin batdnune
yayllmasl, zaman i¢inde konut alanlarini yok etmis,
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mahallelerdeki yerlesik ntfusun sayisinin azalmasina
ve ticari isyeri sayisinin artisina neden olmustur. Tarihi
Yarimada, gelisim siireci boyunca istanbul’un hem en
yogun yerlesme alani olmus hem de merkezi is alani
(MIA) dzelligini Gstlenmistir.

GUnUmUzde Tarihi Yarimada’da fonksiyonlar belli
alanlarda yogunlasmaktadir. Bu fonksiyonlari hizmet,
egitim, konut ve turizm olarak ayirmak mtmktnddr.
Konutlarin ¢cogunlukta oldugu alanlar, Eminédnu

ve Alt Laleli boélgeleri ile sinirli kalirken, egitim ve
ticaret faaliyetleri tim bolgeye yayllmis haldedir.
Sultanahmet ve yakin ¢evresinde ise turizm aktiviteleri
6n plana ¢ikmis durumdadir. Tarihi Yarimada ayni
zamanda ¢esitli ulasim tdrlerinin toplandidi bir merkez
konumundadir. Bolgenin en dnemli dzelliklerinden

biri olan “ticari cekim merkezi” kimligi, yogun 6grenci
nufusa sahip bu bolgeye bircok kullanici cekmektedir.
Emindnu, tramvay ve vapur aktarma noktalarinin
kesisim yeri olarak; Yenikapi ise Marmaray ve

metro hatlarinin kesisim alani olarak édnemli transfer
merkezlerini olusturmaktadirlar. Tarihi Yanmada,

toplu tasima modilarinin yogun kullaniminin yaninda,
hizla bUylyen ve sUratle motorlasan kentin yarattidi
baskidan da etkilenmektedir. Ozellikle kiyr seridinde
yer alan ve Tarihi Yarimada'yi ¢evreleyen Kennedy,
Resadiye, Ragip GumUspala caddelerinde trafik
hacimleri yUksektir. Buna bagl olarak yayalastirimis
boélgenin merkezi de dahil olmak Uzere Tarihi Yarimada
genelinde ciddi bir otopark talebi bulunmaktadir. Tarihi
Yarimada iginde toplu tasima imkanlari ise sinirlidr.
Yarimada’nin iginden gegen sadece bir tane yuksek
kapasiteli rayli toplu tasima hatti mevcuttur.
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Tarihi Yarimada’nin, tarihsel, kiltdrel ve ulasim
boyutunda sahip oldugu ¢ok katmanli yapiyi
degerlendirmek isteyen istanbul Bilytksehir
Belediyesi, bolgedeki yasam kalitesini iyilestirmek
Uzere 2005 yilindan bu yana ¢ok sayida cadde ve
sokagin yayalastirimasina yonelik bir dizi projeyi
glindemine almistrr. istanbul Bilyliksehir Belediyesi’ne
bagl Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME)'nin
Tarihi Yarnmada icin aldigi bir dizi yardmci karar,
yayalastirma araciligiyla arag trafiginin bolgedeki
turizm ve ticari faaliyetler Uzerindeki olumsuz etkisini
en aza indirmeyi hedeflemektedir. Bu kapsamda 2005
yilindan itibaren calismalara baslanmistir. 2005-2009
yillart arasinda Eminént Meydani, Beyazit Meydani ve
Ayasofya Meydani yayalastirma projeleri ile Gilhane
Parki’nin trafige kapatimasi gergeklestiriimistir. 2010
yilinda Sultanahmet Meydani ve civarindaki sokaklarin
yayalastirmasi gerceklestiriimis, turist otobUsleri ve
agir tasit trafigine dair alan yonetim plani hazirlanmis

bunun yaninda EMBARQ Turkiye - Strddrdlebilir
Ulasim Dernegi (EMBARQ Turkiye), Gehl Architects ve
istanbul Bilyilksehir Belediyesi isbirligi ile “Istanbul’un
Ortak Yasam Alanlari ve Toplumsal Yasami” galismasi
tamamlanmis, 2010 yilindan ginimdze kadar
Emindnl, Tahtakale, Beyazit, Laleli, Gedikpasa ve
Hocapasa’da yaklasik 295 sokak yayalastiriimis

ve sokaklarin trafik sinyalizasyonu, granit tas
kaplamasi, atik yénetimi gibi destekleyici hizmetleri de
tamamlanmistir.

¢ Hazirlanan bu dokidman ise yayalastirma projesi
sonrasinda Tarihi Yarimada’nin ana kullanici grubunu
olusturan kentliler, istanbul Universitesi Beyazit
KampUsU 6grencileri ile bdlgede yer alan isletmecilerin
memnuniyet durumu ve bdlgenin yayalastirma

projesi sonrasi mevcut durumunu tespit etmek Uzere
hazirlanmistir. Kentlilerin memnuniyet durumunu genel
anlamda 6lgmek amaclyla on sorudan olusan “kentli




anketi” ile demografik yapi, bolgeye ulasim ayrica
fiziksel ve cevresel yapidaki degisime ydnelik bilgi
alinmistir.

e istanbul Universitesi Beyazit KampUsii 6grencilerini
hedef alan “6grenci anketi” de on sorudan
olusmaktadir. Kentli anketiyle benzer sekilde
demografik yapl, ulasim, fiziksel ve cevresel yapidaki
degisim Ust basliklarina dair bilgi alinmistir.

¢ Bolgede faaliyet gostermekte olan isletmelere
uygulanan, kentli ve 6grenci anketlerini kapsayici
nitelik tasimanin yaninda, sektér bilgilerini de iceren
“ticaret anketi” ise 33 sorudan olusmaktadir. Ticaret
anketi sorulari; sosyal ve ekonomik yapl, ulasim,

yol guvenligi, saglanan yararlar, ¢evre kalitesi ve
genel memnuniyet olmak Uzere yedi ana bolim
gercevesinde kurgulanmistir. Ankete katilan kisilere
yonelik demografik yapi, anket katilimcilarinin
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calismakta oldugu ya da ydneticisi oldugu is yerine
dair temel ozellikler “sosyal ve ekonomik yap1” bashgi
altinda aktariimistir. Tercih edilen ulasim tard, ytrime
mesafeleri ve otopark konusuna yonelik sorular ise
“erisim” basligi kapsaminda degerlendirilmistir. Fatih
ilce sinirlan icerisinde gergeklesen trafik kaza verileri
ve anket katiimcilarinin yayalastirma sonrasi trafik
kaza oranlarina yoénelik disunceleri “yol glvenligi”
basligl altinda aktarimistir. Yayalastirma uygulamasinin
Tarihi Yarmada'ya sagladid yararlar ve fiziksel gevre
Uzerindeki etkisine dair distnceler “yararlar” bashgi
altinda tartisiimistir. Yayalastirma sonrasi hava kalitesi,
sokak temizligi ve araclardan kaynaklanan gurdiltt gibi
konular “cevre kalitesi” baslidi altinda paylasiimistir.
“memnuniyet” baslig atinda ise, yayalastirma
projesine, proje 6ncesinde ve proje hayata gectikten
sonra verilen tepkiler ile genel memnuniyet durumu
degerlendirilmistir.
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TEMEL BULGULAR

SOSYAL YAPI

Tarihi Yarmada'da gergeklestirilen analiz ¢alismasi,
demografik yapi acisindan -birkag istisna disinda-
erkeklerin daha fazla temsil edildigini ortaya koymustur.
Anketlere toplam 1.290 kisi katiimistir. Kentli anketine
katilan toplam 459 kisinin %53’0 kadin, %47’si
erkektir. Katiimcilarin %4’ 0 hareket kisiti olusturan
bir engeli bulundugunu belirtmistir. Ankete katilan
toplam 91 &grencinin %45’i kadin, %55’i erkektir.
Engelliler %1’lik dilimi ousturmaktadir. Ankete katilan
toplam 740 isletmecinin %6'sini kadinlar, %94’4n0
erkekler olusturmaktadir. Kentli ve 6grenci verilerinin
aksine isletmecilerin baskin cogunlugunu erkekler
olusturmaktadir. Toplamda anket katilimcilarinin
%240 kadin, %76'sI erkektir. Ticaret anketinde de
katiimcilarin %71’lik dilimi hareket kisiti olusturacak bir
rahatsizli§i oldugunu belirtmistir.

EKONOMIK YAPI

Tarihi Yarimada’da is yeri tipi %47 perakende ve

%53 toptanci olarak dagiim gdstermektedir. Anket
katiimcilarinin %50’si yayalastirmanin, nakliye
faaliyetleri konusunda olumlu, %37’si olumsuz bir
etkisi oldugunu belirtmistir. Perakende sektérinde
yayalastirma uygulamasinin nakliyeye etkisinin %51’lik
oranla olumlu oldugu yaniti alinmistir, %35’lik dilim

ise uygulamanin olumsuz oldugunu ifade etmistir.
Toptancilarda da benzer oranlarla karsilasimis, %52’si
yayalastirmayi nakliye agisindan olumlu bulurken,
%38’i uygulamanin etkilerinin olumsuz oldugunu
belirtmistir. Yayalastirma sonrasi sokak saticilarinin
artmasi da isletmecilerin Uzerinde énemle durduklari
bir konudur. isletmecilerin %53’ yayalastirma sonras|
sokak saticisi sayisinin arttigini belirtmis, bu oranin
%77’si de bu konudan rahatsiz oldugunu aktarmistir.




ERISIM

Kullanilan ulasim tdrleri, projenin basarisini ve
memnuniyet durumunu tespitte 6nemli bir gésterge
oldugundan katiimcilara, Tarihi Yarimada'ya erismek
icin hangi ulasim tdrlerini kullandiklart sorulmustur.
Ankete katilan kentlilerin Tarihi Yarimada’ya erismek
icin en cok kullandiklan ulasim tdrleri sirastyla %41’lik
oranla rayl sistem, %30’luk oranla vapur, %13’lUk
oranla otobUs ve yine %13’luk oranla &zel aractir.
Tarihi Yarimada’ya erisimde Universite dgrencilerinin
kullandiklari ulasim tirlere bakildiginda, Gniversite
ogrencilerinin %45'i otobls, %25’ rayh sistem, %11’
vapur kullandidi, %15’lik dilimin ise yaya olarak okula
eristigi tespit edilmistir. OJrencilerin %4’ ise okula
dzel araglariyla erismektedir. isletmecilerle yapilan
anketler neticesinde ise, ¢alisanlarin %63’0 toplu
tasim, %29’u 6zel arag, %7’sinin yaya, %1’ininse
bisikletle ise gidip geldikleri grenilmistir. Toplu tasima

kullananlarin %52’si rayli sistem, %38’i otobUs, %10’u

vapur kullanmaktadir. Ozel arag ile gelenlerin %79'u
araclarini otoparka park ederken, %21’i yol kenarina
park etmeyi tercih etmektedir. Anket katilimcilarinin
%78’i otopark alanlarinin yetersiz oldugunu
distnmektedir.
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YOL GUVENLIGI

2010 yilinda Fatih ilgesinde toplam 383 adet trafik
kazasi meydana gelmistir. 2011 yilinda meydana
gelen toplam trafik kazasi sayisi ise 483 olarak

tespit edilmistir. Tarihi merkezde gerceklestirilen tasit
trafigine yonelik kisitlamalar nedeniyle, alanin yakin
¢evresinde bulunan caddelerde trafigin artmis olmasi
muhtemeldir. Tarihi Yarimada igerisinde de trafige
iliskin artan kisitlamalar ile transit trafigin buytk bir
boluma, yayalastinimis boélgenin kenarindaki anayollara
yonelmistir. Bu alanlar, yayalar ve motorlu tasit trafigi
arasinda en fazla catismanin yasandigi yerlerdir. Tarihit
Yarimada igin temel sorun, yayalastinimis sokak ve
caddelerin birden ¢ok trafik bigimi ve transit hizmeti
iceren genis, islek gegis yollarina agiimasidir. Son
uygulamalar neticesinde guincel bir veriye ulasilamasa
da yapilan anket sonucunda tum alanda genel alg, yol
glvenliginin %76 arttigi yontndedir.

4] Brassel
- .ﬂ :
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YAYALASTIRMA PROJESININ
KAZANIMLARI

Katiimcilara yayalastirma uygulamasinin Tarihi
Yarimada'ya sagladigi yararlar nelerdir diye sorulmus
ve birkag farkl secenegi birlikte segebilme olanagdi
sunulmustur:

Kentliler acisindan yayalastirmanin Tarihi Yarimada’ya
sagladigi yararlar baglaminda 6n plana ¢ikan temel
baslik, %68’lik oranla sokaklarin yayalastirma projesi
sonrasi daha guvenli hale gelmesi olmustur. Bunu,
gorsel kalitenin artmasi (%58), Tarihi yapilarin daha
dikkat ¢ekici hale gelmesi (%56) ve yUrdnebilirligin
artmasl (%52) takip etmistir. Katiimcilara yoneltilen bir
diger soru da, yayalastirma sonrasi Tarihi Yarimada’nin
fiziksel ¢evresi ile ilgili distncelerinin neler oldugu
konusundadir. Oturacak dinlenecek yerlerin, sokagin
genel géruntstndn, yurinebilecek alanlarin arttig
belirtilirken; sokak aydinlatmasinin, bilgilendirme amagli
levhalarin ve toplu tasima olanaklarinin degismedigi ya
da azaldigi yénundeki dlistnceler daha agirlikiidir.

Universitelilerden de yayalastirma uygulamasinin Tarihi
Yarimada'ya sagladigi yararlar degerlendirmeleri
istenmistir. Bu anlamda 6grencilerin %55 oraninda
blyUk bir kismi yollarin yayalar igin daha givenli hale
geldigini belirtmistir. Bunu %51 ile yUrtnebilirigin
artmasi, %50 ile gorsel kalitenin artmasi takip etmistir.
Oturacak dinlenecek yerlerin, sokagin genel kalitesinin,
yurtinecek alanlarin arttidi; sokak aydinlatmasi,
bilgilendirme levhalari ve toplu tasima olanaklarinin
eksildigi ifade edilmistir.

Isletmecilere gdre ise, projenin sagladigi en

bUylk yarar %83 ile yurunehbilirligin artmasi olarak
gorulmustar, bunu %82 ile sokaklarin gorsel kalitesinin
artmasi takip etmistir; katlimcilann %77’si yayalastirma
sonrasi sokaklarin yayalar igin glvenli hale geldigini
sOylemistir. isletmecilerin yayalastirma projesinden
sonra fiziksel gevre ile ilgili dUstncelerine gore sokagdin
genel gérunusu, ylrdnecek alanlarin orani ve sokak
temizliginin cogunlukla arttiginin belirtilmis, bunun
yaninda sokak aydinlatmasi, toplu tasima olanaklari,
bilgilendirme levhalar ile oturacak dinlenecek yerlerin
degismedigi sGylenmistir.

CEVRE KALITESI

Yayalastirma sonrasi ¢evresel kalite ile ilgili dtstnceleri,
kentli, 6grenci ve isletmecilere dort baslik altinda
sorulmustur. Bu basliklar, araglarin verdigi genel
rahatsizlik, ara¢ gurtltisu, hava kirliligi ve sokak kirliligi
olarak siralanmaktadir. Yapilan degerlendirmelerde,
araclarin verdigi genel rahatsizlik, arac gurUltdsu

ve hava kirliliginin blyUk oranda azaldigi ydninde
fikirler hakimdir. Sokak kirliliginin ise degismedigi
belirtimektedir.

YAYALASTIRMA UYGULAMASI
MEMNUNIYETI

Yayalastirma uygulamasi sonucunda elde edilen en
6nemli degerlendirme kuskusuz kisilerin memnuniyet
durumlaridir. Yapilan anketler neticesinde, kentli,
ogrenci ve isletmecilerin memnuniyet diizeylerinin
genel olarak %80 civarinda oldugu gérilmustar.

isletmenin mekanda faaliyet gdsterdigi yillara

gore projeyi ik duyduklar tepki ve proje sonrasi
memnuniyet durumu da dlgtimustar. Buna gére,
alanda daha uzun yillar faaliyet gosteren isletmeler,
alanda son 5-10 senedir faaliyet gdsteren gbérece
yeni isletmelere gore yayalastirma projesine ilk etapta
olumsuz tepki vermistir. Ayni durum proje hayata
gectikten sonra projeden memnuniyet durumu

icin de sdz konusudur; 20 seneden uzun suredir
mekanda bulunan isletmelerin memnuniyet orani
%70 iken, 5 seneden daha kisa sUredir mekanda
yer alan isletmelerin projeden memnuniyet orani
%88'dir. Bununla birlikte, senelere gdére yapilan bu
degerlendirmede projeye verilen ilk degerlendirmeye
gbre simdiki memnuniyet durumunda artis yasandigi
gorulmektedir.



ONERI VE DEGERLENDIRMELER

¢ Tarihi Yarimada genelinde herkes icin erisebilirlik
saglanmalidr.

e Tarihi Yarimada’nin sundugu olanaklardan
yararlanilimasini saglayacak, yaygin, etkin ve guvenli
yurlyUs guzergahlarn olusturulmalidir.

e Tarihi Yanimada’'nin iginden gegen trafigin Tarihi
Yarimada’dan uzaklastirimasina yénelik yaklasimlar
gelistirilmelidir. Tarihi Yarimada genelinde trafigin
yavaslatimasina yonelik politikalar benimsenmeli ve
entegre bir toplu tasima sistemi kurgulanarak toplu
tasima sisteminin etkinligi arttinimalidir.

e Ozel araglarin ve dzellikle tur otobuslerinin
gUzergahlari ettd edilmeli ve butinsel bir planlama
calismasi gerceklestiriimelidir.

* Hem planlanan hem de mevcut toplu tasima
hatlarinin halihazirda yayalastiriimis alan ile
entegrasyonu saglanmalidir.

¢ Turistlere Tarihi Yarmda'ya ulasimlarini ve Tarihi
Yanimada’da dolasiminlarini saglayacak minibusler,
hafif rayll sistem, yurime ve bisiklet rotalar gibi
alternatif ulasim secenekleri sunulmalidir.

e Tarihi Yarimada buttnu i¢in olusturulacak bir kentsel
tasarim rehberi ile sokak, cadde tasarimlari kimlik
6geleri kapsaminda yeniden ele alinmalidir.

¢ Tarihi Yarimada genelinde kullanimin yUksek

oldugu sokaklar belirlenmeli ve insanlarin ihtiyaglarini
karsilayacak yesil alanlar, oturma ve dinlenme alanlari,
sokak sanati uygulamalar gibi hizmetler sunulmalidir.

e Tarihi Yarimada’da 6zellikle sahilde bulunan parklar
hem su ile etkilesimin saglanmasi hem de rekreasyon
amagli kullanimi bakimindan planlanmali, sunduklari
faaliyetler bakimindan gelistiriimelidir.

¢ Kesisim noktalarina bilgilendirme birimlerinin

kurulmasi ve sokak ydnlendirmelerine daha fazla énem

verilmelidir.

e Caddeler, geceleri de kentin hayati damarlari islevini
yerine getirecek sekilde aydinlatiimalidir. Meydanlarda

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

O6zgun ozellikleri gliclendirecek, cesitli faaliyetlerin
gergeklesmesini mimkin kilacak aydinlatma
yapiimaldir.

¢ Temel rotalar Uzerinde karakteristik banklar, sanat
eserleri, belli kaldirnm taslar, 1siklandirma ve yesillik
gibi kolayca taninacak 6zgun kentsel unsurlar
olusturulmalidir.

¢ Oturacak dinlenecek alanlar, bitki havuzlari,
copler, aydinlatma elemanlari, sokak désemeleri
ve yonlendirici elemanlar sokaklarda uygulanarak
kullanicilara sunulmalidir.

GENEL DEGERLENDIRME

istanbul Tarihi Yarmada Yayalastirma Projesi’nin,
kapsami, uygulandigi alan ve hizmet ettigi nifus
dUsunuldigunde ne denli bUyuk bir proje oldugu
gorulebilmektedir. Yalnizca U¢ yildir uygulama alani
bulmasi dolayisiyla belirli sorun alanlar olusmustur
ancak bu sorunlar alinan geribildirimler neticesinde
dUzeltilebilecek; gelistirilecek uygulamalarla
kullanicilarin memnuniyet dizeyleri artirilabilecektir.
Tarihi Yarimada genelinde herkes igin erisebilirlik
saglanmalidir. Tasarim kriterleri olusturulurken
Ozellikle yaslilar, engelliler, kiiglik ¢ocuklar olan
veya bebek arabasi sUren ebeveynler gdz dninde
bulundurulmalidir. Projenin strdurdlebilirliginin
saglanmasi kullanicilarin sahiplenme dizeyini
artirmakla mimkin olacaktir. Bu da, sokaklarin
kullanicilar icin “mekan” ifade etmesiyle
gerceklestirilebilecektir. Bu sebeple daha glvenli,
erisilebilir, gdrsel, cevresel ve fiziksel degerleri yiksek
seviyede gbdzeten sokaklar tasarlamak memnuniyet
dUzeyini artirmak icin gerekli bilesenlerdir.
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TERIMLER SOzZLUGU

Alt Bolge: Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi
Mevcut Durum Degerlendirmesi Raporu kapsaminda,
Tarihi Yarimada icerisinde tanimlanmis Emindna,
Hocapasa, Alt Laleli ve Ust Laleli bdlgeleri.

Arkeolojik Sit: insanligin varolusundan ginimiize
kadar ulasan eski uygarliklarin yer altinda, yer Ustiinde
ve su altindaki Urlnlerini, yasadiklar devirlerin sosyal,
ekonomik ve kulturel 6zelliklerini yansitan her tirll
kaltar varliginin yer aldigi yerlesme ve alanlar.

Ayrilmis Yol: Bir ydndeki trafige ait tasit yolunun bir
ayiricl ile belirli sekilde diger tasit yolundan ayriimasi ile
meydana gelen yol.

Bilgilendirme Levhasi: Yol ve yakin gevresiyle,
kenarinda bulunan yerlesim yerleriyle ¢esitli hizmet
birimleri hakkinda bilgi veren levha.

Bisiklet Yolu: Karayolunun, sadece bisikletlilerin
kullanmalarina ayrilan kismi.

Cekim Merkezi: Hizll gelisme potansiyeli olan,
genellikle blytyen veya yogun yatinmlarla kendisine
bu guc¢ kazandirimis olan, cazibe merkezi, blylme
kutbu.

Cok Fonksiyonlu: Birden ¢ok isleve sahip olan alan.

Cok Katmanli: Yeni doneme ait kentsel ve sosyo-
kUltUrel unsurlarin bir dncekinin yerini almasiyla
sekillenen yapi.

Dinlenme Noktasi: Gl¢ kazanmak igin ara verilen,
yorgunlugun giderildigi, soluklanilan yer.

Erisilebilirlik: insanlarin Urlinlere, faaliyetlere ve
aktivitelere ulasabilme olanag.

Fiziksel Cevre: insanin icinde yasadigi, varligin,
Ozelligini ve niteligini fiziksel olarak algiladigi ortam.

Goc: Dini, iktisadi, siyasi, sosyal ve diger sebeplerden
dolayi canlilarin hayatlarinin tamamini veya bir
boIuMUNU gecgirmek Uzere bir iskan Unitesinden, bir
baskasina yerlesmek suretiyle yaptiklari cografi yer
degistirme hareketi.

Goriinti Kirliligi: Cevre ve sehir estetigini olumsuz
yobnde etkileyen unsurlar neticesinde ortaya ¢ikan
gorsel kirlilik.

Kademelenme: Bir toplulukta veya bir kurulusta yer
alan kisileri alt-Ust iliskileri, gdrev ve yetkilerine gére
siniflandiran sistem.

Hizmet Seviyesi: Genellikle seyahat zamani, hiz,
manevra serbestligi, trafik kesintileri, konfor ve rahatlik
gibi hizmet parametreleri agisindan trafik akimi igindeki
isletme kosullarinin agiklandigi bir kalite dl¢usu.

Kamusal Alan: Toplumun ortak yararini belirlemeye
ve gerceklestirmeye yonelik dusunce, sdylem ve
eylemlerin Uretildigi ve gelistirildigi ortak toplumsal
etkinlik alan.

Kavsak: iki veya daha fazla karayolunun kesismesi
veya birlesmesi ile olusan ortak alanlar.

Kentli: Kente yerlesmis olan, kent halkindan olan.

Kentlesme: Sanayilesme ve ekonomik gelismeye
kosut olarak kent sayisinin artmasi ve bugunku
kentlerin bUyUmesi sonucunu doguran, toplum
yapisinda artan oranda drgutlesme, isbdlimu ve
uzmanlasma yaratan insan davranis ve iliskilerinde
kentlere 6zgl degisikliklere yol acan bir surec.

Kentsel Alan: Genellikle bir kent ydnetimi biriminin
sinirlart iginde kalmakla birlikte, kimi kez ondan daha
genis olan ve kirsal niteligini yitirmis ya da yitirmek
Uzere bulunan yorekentleri de kapsayan alan.

Kent Dokusu: Bir kentin, anayollar ve ikincil yollarla
bolinmuUs, oturma, calisma, alim satim, isleyim,
dinlenme yerlerini kapsayan yerbolimlerden,
adaciklardan ve komsuluk birimlerinden olusan toprak
kullanim bigimi.

Kentsel Kullanim Alani: Kentle ilgili aktivitelere
yonelik olusturulmus kullanim alani.

Kent Mobilyasi: Kamusal alanlarda insanlarin
yasamlarini kolaylastiran, guvenlik, kolaylk saglayan
ve toplu yasam duzenine buyUk katki saglayan tim
nesneler kentlerin mobilyalaridir.

Kentsel Sit: Kentsel sitler, mimari, mahalli, tarihsel,
estetik ve sanat 6zelligi bulunan ve bir arada
bulunmalari sebebiyle teker teker tasidiklarn kiymetten
daha fazla kiymeti olan kultUrel ve tabii gevre
elemanlarinin (yapilar, bahceler, bitki drttleri, yerlesim
dokulari, duvarlar) birlikte bulunduklar alanlardir.

Koruma Amach Nazim imar Plani: Belirlenen

sit alanlarinda korunmasi amaciyla arkeolojik,

tarihi, dogal, mimari, demografik, kulttrel, sosyo-
ekonomik, mulkiyet ve yapilasma verilerini iceren
alan arastirmasina dayali olarak; hazirlanan, hedefler,



araglar, stratejiler ile planlama kararlar tutumlari, plan
notlari ve aciklama raporu ile bir butin olan nazim
ve uygulama imar planlarinin gerektirdigi dlcekteki
planlardir.

Marmaray: istanbul'un Avrupa ve Asya yakalarindaki
demiryolu hatlarini istanbul Bogaz! altindan gegen bir
tUp tlnelle birlestiren 76 km lik bir demiryolu iyilestirme
ve gelistirme projesidir.

Metropolitan Alan: BulyUk sehirlerin etkili olduklari
alanin buttinune denir.

Nakliye: Bir esyanin bir yerden bir yere tasinmasi
olarak adlandirlir.

Nazim imar Plani: Onayli halihazir haritalar tizerine
varsa kadastral durumu islenmis olan, varsa bolge

ve ¢evre duzeni planlarina uygun olarak hazirlanan

ve arazi pargalarinin; genel kullanis bigimlerini,

baslica bdlge tiplerini, bolgelerin gelecekteki nufus
yogunluklarni, gerektiginde yapi yogunlugunu, ¢esitli
yerlesme alanlarinin gelisme yon ve buyuklukleri ile
ilkelerini, ulasim sistemlerini ve problemlerinin ¢ézimu
gibi hususlar gdstermek ve uygulama imar planlarinin
hazirlanmasina esas olmak Uzere 1/2000 veya 1/5000
Olgekte dizenlenen, detayll bir raporla agiklanan ve
raporu ile bir bGtln olan plandir.

Perakende: Urlinlerin, bir isletme araciligyla tek
tek ya da kicuk miktarlarda tlketiciye satimasina
dayanan astis bicimi.

Rekreasyon: insanlarin bos zamanlarinda, edlence ve
spor amacl ile gonullt olarak katildiklari faaliyetlerdir.

Tarihi Yarimada: Halic, istanbul Bogazi veMarmara
Denizi ile cevrili olan; istanbul sehrinin ilk kuruldugu ve
gelistigi bdlgeye verilen addrr.

Tarihi Sit: Milli tarihimiz ve askeri harp tarihi acisindan
6nemli tarihi olaylarin cereyan ettigi ve dogal yapisiyla
birlikte korunmasi gerekli alanlardir.

Toptan Satis: Uretici ve perakendeci arasinda aracilik
yapan (depolama, tasima, dagitim gibi faaliyetlerle
ugrasan) blyUk olcekli isletmelerdir.

Toplu Tasima: Kisisel arac kullaniimadan yapilan
yolculuklar igin kullanilan tim ulasim sistemlerine
verilen genel addrr.

Trafik: insanlarin, hayvanlarin ve trafikteki araclarin
karayollarn Uzerindeki hal ve hareketlerine trafik
denilmektedir.

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

Trafik Yavaslatma: Genel olarak ara¢ hizlarinin
dusurulmesi, trafikte glvenligin gelistirimesi ve
yasam kalitesinin arttinimasi gibi ortak hedefleri iceren
yaklasimdir.

Yayalastirma: Kent yollarindan bir béltimuntin,
yalniz yUrtnebilen yerler durumuna getiriimesi ya da
dUzentasarlarla, ydrimeye ve ylrlyenlere daha genis
alanlar ayriimasi islemi.

Yaya Gecidi: Bir cadde Uzerinde yayalarin yolun
karsisina gegmesi igin Ozel olarak isaretlenmis
pAlGmddar.

Yirinebilirlik: YUrUnebilirlik genel bir gcergcevede,
bir alanin ne derece ylrime dostu oldugunun bir
Olctsudur. Bu 6lctndn birimleri ise; alanda yayalara
yonelik sunulan hizmetlerin kalitesi, arag yollarinin
kosullar ve yaya mekanlari ile olan iliskisi, arazi
kullanim dizeni, glvenlik ve konfor anlaminda yeterli
bir yarGyUs cevresidir.
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GIRIS

Ekim 2013’de Tarihi Yarimada’da gerceklestirilen
bUyUk capli yayalastirma projesi, Marmaray’in acilis
tarihiyle értisecek sekilde tamamlanmis, bu kapsamda
Tarihi Yarimada genelinde 295 sokak yayalastinimistir.
Yayalastirma projesi, yasam kalitesinin iyilestiriimesi

ve UNESCO Dunya Miras Listesi’nde yer alan Tarihi
Yarimada’nin kamusal alanlari ile yapili cevresinin
korunarak gelecek kusaklara aktarimasi anlaminda bir
firsat sunmustur.

EMBARQ Turkiye, 2010 yiinda Gehl Architects
ortakliginda ve istanbul Bilyiksehir Belediyesi ile Fatih
Belediyesi’nin destekleriyle alana dair genel ulasim ve
yayalastirma fikirlerinden olusan “istanbul’un Ortak
Yasam Alanlar ve Toplumsal Yasami” ¢alismasini
hayata gecirmistir. Bu galisma ile alana dair genel
ulasim ve yayalastirma yaklasimlari sunularak Tarihi
Yarimada’nin yasanabilirlik seviyesinin ytkseltiimesi
amagclanmistir. Streg icerisinde EMBARQ Turkiye,
yayalastirma projesinin ulasim, yol givenligi,
erisilebilirlik, ekonomik yapi ve memnuniyet
basliklarinda degerlendirmek Uzere tamamlayici
raporlama galismalar yUratmustur. Bu rapor,
Istanbul’da yasayan kentlilere, istanbul Universitesi
Beyazit KampuUsu 6grencilerine ve alanda faaliyet
gosteren isletmelere yonelik gerceklestirilen ek anket
calismasini temel alarak 2012-2013 yillan arasinda
gerceklestirilen yol glvenligi, ekonomik yapi ve algi
calismalarini biraraya getirmektedir.

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

Bu rapor U¢ ana boélimden olusmaktadir.

Calismanin birinci bolimu; Tarihi Yarimada’'nin
mevcut durumunun &zetlendigi ve bu dzetin raporun
ikinci bolimUunde aktarilan alan ¢alismalarinin
degerlendirilebilmesi icin bir altik olusturdugu
kisimdir. Bu kapsamda gegmisten giinimuze Tarihi
Yarimada’nin degisen dinamikleri, arazi kullanim
dagiimi ve ulasim yapisi anlatimis, ayrica kronolojik
olarak Tarihi Yarimada’da uygulanan yayalastirma
projelerine yer verilmistir.

Raporun ikinci bélimunde; Tarihi Yarimada'da
gerceklestirilen analiz galismalari, sosyal ve ekonomik
yapi, Tarihi Yarmada'’ya erisim, yol gtvenligi,
yayalastirma projesinin kazanimlari, gevre kalitesi,
yayalastirma uygulamasi memnuniyeti alt basliklari
kapsaminda ele alinmistir. Tarihi Yarimada’da
gergeklestirilen kentli, Universiteli ve isletme anketi ile
yol gUvenligi galismalari, bu bdlum icin temel verileri
olusturmaktadir.

Raporun Uglncu bdlimuande ise; Tarihi Yarimada’da
insan odakli ve basarill yaya sokaklari ile kamusal
alanlar olusturulabilmesi konusunda firsat ve zorluklar
aktarimaktadir. Sokak tasarimina, glvenlige ve
kullanici dostu dzelliklerini herkes icin iyilestirmek Gzere
uygulanabilir pilot projelere vurgu yapilmaktadir.
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YONTEM

2010 senesinde EMBARQ Turkiye, Gehl Architects
ortakliginda “istanbul’'un Ortak Yasam Alanlari ve
Toplumsal Yasami” raporunu hazirlamaya baslamistir.
Bu rapor, Tarihi Yarimada’da mevcut olan sorun

ve potansiyellerin bir haritasini ¢cikararak boélgenin
toplumsal yasamini, gtivenlik algisi, kullanici
memnuniyeti ve ekonomik aktivite baglaminda
incelemektedir.

“|stanbul’un Ortak Yasam Alanlari ve Toplumsal
Yasami” raporu kapsaminda galisma boélgesindeki
cadde, baglanti yolu, meydan ve parklar temsil eden
secilmis bir drneklem kullaniimis ve bu 6rneklem

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

araciligiyla bolgedeki aglar, kentsel kalite baglaminda

incelenmistir. Arastirmada ortak yasam alanlari ve arag

trafigi ile yayalar arasindaki iliski farkli boyutlarla ele
alinarak insan odakli planlama yaklasimi sunulmustur.
Bu sekilde toplumsal yasamin hem mevcut durumu
hem de yasanabilirlik ve insanlar arasi etkilesim
konularinda sahip oldugu potansiyel saptanmistir.
“Istanbul’un Ortak Yasam Alanlari ve Toplumsal
Yasami” (Sekil 1) potansiyel, zorluk ve dneriler
baglaminda genel bir gerceve sunarak hem projenin
kendisine hem de bu projeyi takip eden calismalara
genel bir katki sunmaktadir.

Sekil 1 Istanbul'un Ortak Yasam Alanlari ve Toplumsal Yasami, Gehl 2010
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Raporun odagini, Ekim 2013’de gerceklestirilen anket
calismasinda elde edilen genel ¢ikarim ve bulgular
olusturmaktadir. Bu rapor, 2012’de gergeklestirilen
ve Tarihi Yannmada’yi aktif olarak kullanan isletmelere
uygulanan algr arastirmasina’ benzer sekilde
bolgedeki isletmelere odaklanmis; bununla birlikte

12012-2013 yillari arasinda EMBARQ Tiirkiye tarafindan gerceklestirilmis
olan algi arastirmasi, “istanbul Tarihi Yarimada'nin Yayalastiriimasi
Bolgedeki Isletmelerin Goriisleri” bashgr altinda Mart 2013'te online olarak
yayinlanmistir.

istanbul Universitesi Beyazit Kamptisti dgrencileri ve
istanbul’da yasayan kentlileri de arastirmaya dahil
etmistir. Yayalastirma projesi hakkindaki memnuniyet
durumu, Gg¢ farkll kullanici grubuna yonelik, temel
olarak benzer sorulardan olusan Ug¢ farkll anket

ile tamamlanmistir. Anket formlarinin hazirlanmasi
sUrecinde, akademisyenlerin ve EMBARQ agi
uzmanlarinin gérusleri dikkate alinmistir.

Sekil 2 Yontem Akisi & EMBARQ Turkiye'nin Tarihi Yarimada Uzerine Yarttiga Calismalar

22 sokak ve baglant noktas, 13
meydan ve park alaninda;

Yaya Saynmian
Vakit Gegirme Faaliyetleri

Tarihi Yarimada’nin
—— Yayalastinlmasi Yoredeki
Isletmelerin Gariisleri

Anket Caligmas:;
= Ticaret Anketi

————— Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

2010

Tarihi Yarimada Givenli,
Erisilebilir Caddeler icin —
Tasanm Uygulamalarn

= Yol Gilvenkigl Denetimi

*

Mevcut Durum Degerlendirmesi

Ankat Cahymas;
= Ticaret Anketi

= Kentll Anket
—’ ﬂtr\cn:i Anket



Kentlilerin ve ézellikle istanbul Universitesi Beyazit
KampusU 6grencilerinin memnuniyet durumunu
Olgmeyi amaglayan “kentli anketi” ve “6grenci anketi,”
10 Ekim ile 3 Kasim 2013 tarihleri arasinda yaklasik bir
aylik stre boyunca internet ortaminda uygulanmistir.
Her iki anket de, demografik yapi, ulasim, yayalastirma
projesinin kazanimlari, fiziksel ve cevresel yapidaki
degisime ydnelik fikirler Uzerinden kurgulanmistir

(EK 1). istanbul’da yasayan her kesime daha rahat
erisebilmek amaciyla internet ortaminda hazirlanan
kentli anketine, farkli semtlerde yasayan ve Tarihi
Yarimada'yi farkll amagclarla kullanan 495 kisi katiim
gdstermistir. Ogrencilerin internet ve teknoloji kullanma
egilimleri disunulerek internet Uzerinden paylasilan
ogrenci anketine ise 91 kisi katilimistir. Bu iki gruba
uygulanan anketler, sayi ve oran bakimindan dar

bir kesimi kapsiyor gibi gérinseler de bu gruplarin
yayalastirma projesi hakkindaki dtstincelerine dair fikir
vermeleri bakimindan degerlidir. Bu sebeple, anket
uygulanan kisi sayilari, kent ve Universite 6lgeginde
oransal olarak sunulmamistir.
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Bolgede faaliyet gdstermekte olan isletmelerin
memnuniyet durumunu 8lgmeyi amagclayan “ticaret
anketi” ise, Ekim 2013’0n son haftasinda, 09:00

ile 18:00 saatleri arasinda yuratdlmustir. Alanda
gerceklestirilen “ticaret anketi” kapsaminda toplam on
anketdr bdlgedeki isletmelerin sahipleri, yoneticileri ve
calisanlariyla yUz yUze gérusmeler gerceklestirmistir.
Toplam otuz ¢ sorudan olusan ticaret anketinin
sorulari:

® Demografik yapl,

e is yeri 6zellikleri,

¢ Erisilebilirlik,

e Yayalastirma uygulamasinin yararlari,

¢ Yayalastirma sonrasi fiziksel gevre, ekonomik durum
ve gevresel kalite ile ilgili dUstnceler,

¢ Genel memnuniyet durumu basliklar kapsaminda
degerlendirilmistir (EK 1).
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Tarihi Yarimada’da gerceklestirilen anket ¢alismasinin Belediyesi tarafindan kurgulanan yayalastirma etaplari
daha kolay yurutUlmesi amaciyla hem arazi kullanim referans alinarak “alt boélgeler” tanimlanmistir (Harita 1).
6zellikleri hem de yayalastirma surecinde Fatih

Harita 1 Tarihi Yanimada Alt Bolgeler

EMINONO

SIRKECI-
HOCAPASA
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Bu baglamda Tarihi Yarimada’da gercgeklestirilen ticaret
anketinin evreni, Tarihi Yarimada’'nin yayalastirilan
Eminond, Ust Laleli, Alt Laleli, Hocapasa/Sirkeci
bolgelerinden olusmaktadir (Harita 2). Ticaret anketinin
6rneklemini Tarihi Yarimada'nin yayalastinimis alt

Harita 2 Anket Calismasi Gerceklestirilen Sokaklar
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bdlgelerindeki isletmeler olusturmaktadir. Alan
calismasinda “basit rassal 6rnekleme yontemi” tercih
edilmis, anket uygulamasi igin isletmeler arasinda
rastgele secim yapilmistir.
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3 BOLUM 3

GECMISTE

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

GUNUMUZE TARIHI

YARIMAD

8500 yillik gegcmisiyle Dogu Roma, Bizans ve Osmanli
imparatorlugu’na baskentlik yapan istanbul’'un
merkezi konumundaki Tarihi Yanmada ile ilgili farkli
disiplinler tarafindan gerceklestirilen ¢cok sayida
arastima ve c¢alisma bulunmaktadir. “Tarihi Yarimada
Yayalastirma Projesi Mevcut Durum Degerlendirmesi,
2018” galismasinin bu béliminde, Cumhuriyet’in
ilanyla baslayan sistemli planlama ¢alismalari ile arazi
kullanim ve ulasim yapisinin mevcut durumuna yer
verilmektedir.

Halig, istanbul Bogazi, Marmara Denizi ile gevrili

olan ve bati sinin Bizans déneminden kalma sehir
surlarindan olusan Tarihi Yarimada ya da Osmanli
déneminden bu yana kullanilan bir diger adiyla Surici,
istanbul’un ilk defa kuruldugu ve gelistigi yerdir.

Tarihi Yarimada’nin sureg igerisindeki gelisimi, farkl
doénemlerdeki kentsel ve sosyo-kulttrel yapilarin
birbirine eklemlenmesiyle degil, yeni ddneme ait

unsurlarin bir dncekinin yerini almasiyla gergeklesmistir.

Bu 6zelligine bagh olarak Tarihi Yarimada “cok
katmanl’” bir nitelik gdstermektedir.

“Tarihi Yarimada’nin topografyasi ve denizle olan
iliskisi, ilk ddnemlerden itibaren kentin ana yapisinin
olusumunda rol oynamis ve ézgun karakterini
olusturmustur. Tum dénemler boyunca, kentin temel
mekansal unsurlar arasinda yer alan surlar, savunma
islevini saglamakla birlikte kentin buyUkligind ve
gelisimini de belirlemistir. Kentin diger belirleyici
6gelerinden limanlar ve su teminine ydnelik altyapi
sistemlerinin temeli, koloni sehri Bizantion déneminde
atilmis, diger dénemler boyunca bu unsurlar
devralinarak gelistiriimis ve yayginlastinimistir” (istanbul

Sit Alanlart Alan Yonetimi Baskanlidr, 2011, sf: 26).
Bolgenin “Tarihi Yarmada” olarak adlandinimasinda,
istanbul'un en eski yerlesim yeri olmasinin yani

sira iginde bulundurdugu sayisiz Tarihi eserin de
etkisi blyUktur. Bizans ve Osmanli dénemlerinden
kalma saraylar, camiler, kiliseler, cesmeler, dikilitas
ve konutlar, Tarihi Yarimada’nin énemli simgeleridir.
Bu eserlerin yapisal 6zellikleri ddnemlerine 6zgu
sosyo-ekonomik ve kultUrel nitelikler dogrultusunda
degisirken, simgesel anlamlari streklilik tasimistir.

Cumbhuriyet Donemi Sonrasi Kentsel Gelisme
Yaklasimlar

Sahip oldugu 6zellikler nedeniyle Tarihi Yarimada,
Cumhuriyet Dédnemi’nin ilk evresinden itibaren
istanbul’la birlikte, imar faaliyetlerini yénlendiren

bazi planlama galismalarina konu olmustur.
Cumbhuriyet Dédnemi’nin ilk planlama calismalari,
1933 yilinda Elgétz Plani’'yla baslamis ancak bu plan
uygulanmamistir. Bununla birlikte plandaki 6nerilerin
uzun dénemde de olsa buyuk 6lgtide gerceklestigi
gorilmektedir (istanbul Sit Alanlar Alan Yonetimi
Baskanlidi, 2011).

Elgétz Plan’'nin ardindan 1935°te Dr. Martin Wagner’in
hazirladigi “Istanbul ve Havalisinin Plani” adli rapor da
yonetimin beklentilerini karsilamamis ve plan 6nerisi
kabul edilmemistir.

1936 yilinda Prof. Henri Prost, istanbul’u planlamak
Uizere istanbul’a davet edilmis ve 1951 yilina dek
stirecek calismalarina baslamistir. Prost Plani, kenti
guzellestirmek ve kentin degisik kesimleri arasinda
yeni yol baglantilan kurarak i¢ bGtunligind saglamak
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amagclar dogrultusunda sekillenmistir. Bu amaglar
cercevesinde, Istanbul’un Tarihi silietinin korunmasi,
Tarihi eserlerin restorasyonu ve mimari degeri olan
yeni yapllarin gerceklestiriimesi hedeflenmistir. Prost
Plan’'nin bazi ilkeleri daha sonra yapilan planlarda da
benimsendigi icin bugtn bile gecerliligini korudugu
s®ylenebilir” (istanbul Sit Alanlart Alan Yonetimi
Baskanlidr, 2011).

1950-1960 yillari arasini kapsayan dénemin basbakani
Adnan Menderes’in 6ncliliginde baslayan imar
hareketleri, demografik gelismenin baskisiyla

birlesmis ve Tarihi kent dokusunu buyUk 6l¢tde tahrip
eden calismalar sonucu yeni bir istanbul imgesinin
olusmasina neden olmustur (istanbul Sit Alanlar Alan
Yénetimi Baskanlidl, 2011).

1960-1967 yillar arasinda Istanbul’a davet edilen Prof.
Luigi Piccinato tarafindan hazirlanan “Biyk Istanbul
Nazim Plani,” istanbul’un betonlasarak biyimesi
tehlikesine karsi kentin tarihsel gelisme surecinde
kazandigi kulttrel ve Tarihi ¢evrenin korunmasini,
“Blly(k Istanbul” icin metropoliten bir ydnetim
olusturulmasini, metropoliten planlamaya halkin
katiiminin saglanmast ilkelerini icermektedir (istanbul
Sit Alanlar Alan Yonetimi Baskanligi, 2011).

Ayni dénemde, kentlesmenin daha ¢ok imalat
sanayiine bagdl olarak gelismesi, bu durumun

istanbul’a gécll artirmasi ve yasal olmayan
yapllasmalar, eski kentin saglikli bir sekilde
planlanmasini engellemistir. Tarihi Yarmada’da merkez
gelisiminin sirmesi, imalathane ve toptan ticaret
dikkanlarr gibi birimlerin cogalmasi sonucunda, pek
cok eski konut alani nitelik degistirmis; bu alanlar
bekar odalari, depolar, kUcuUk isyerleri ve atdlye olarak
kullaniimaya baslanmistir (istanbul Sit Alanlan Alan
Yonetimi Baskanligi, 2011). Bu baglamda, Tarihi
Yarimada’da mevcut bulunan yogun ticari faaliyetlerin,
bu dénemde alanin bUtdntne yayllmasi, zaman
icinde konut alanlarini yok etmis, mahallelerdeki
yerlesik nufusun azalmasina ve ticari isyeri sayisinin
artmasina neden olmustur. Tarihi Yarimada, gelisim
slireci boyunca istanbul’'un hem en yogun yerlesme
alani olmus hem de merkeZi is alani (MIA) 6zelligini
Ustlenmistir.

1960’1l yillara kadar istanbul merkezinde hizmet
sektorinun yerlestigi en dnemli is bolgesi olan
EmindnU ve Beyogdlu (Karakdy), bu 6zelligini
1960’lardan sonra hiz kazanan kentlesmeye, degisen
sektorel yapiya ve ulasimdaki gelismelere bagli
olarak bir anlamda yitirmistir. Bu dénem sonrasinda
firmalar, yer secgimi tercihlerini Tarihi Yarimada disinda
yapmaya baslamislardir (Ddkmeci ve Berkdz, 2000).
Tarihi Yarimada ise tarihsel ve kulttrel de@erlerin 6n
plana ciktigi, turizm ve ticaretin agirik kazandigi bir




merkez konumuna gelmistir (Sepetci, 2007). Bu
durum istanbul’da hizmet sektdriiniin yogun oldugu
akslarin olusmasina neden olmustur. Bu eksenlerden
en belirgini, daha ¢ok finans agirlikli hizmet birimlerinin
ve blyUk sirketlerin genel merkezlerinin yogunlastidi
bir ticari yapilasma alani olarak “Zincirlikuyu — Maslak
ekseni” seklinde 6n plana gikmaktadir (Sepetci, 2007).

1980’lere gelindiginde hazirlanan ve onanan “1/50.000
dlcekli Istanbul Metropoliten Alan Nazim Plani” ile Halic
kiyllari sanayiden arindirllarak yeniden dizenlenmis

ve Hali¢’in her iki kiyisinda da acilan alanlar olmustur.
Bosalan yapllar yikiip kamuya ac¢ik park alanlari haline
getirilmis, Hali¢’e paralel mevcut kiyi yolu gelistirilip
genisletilerek surekliligi saglanmistir. Bu uygulamalar ile
gecmisten guinumuUze referans taslyan eski sokaklar ile
kiyi Gizgisi ortadan kalkmustir (istanbul Sit Alanlar Alan
Yonetimi Baskanligi, 2011).

1990 senesinde 1/5000 &lgekli “Istanbul Tarihi
Yarimada Koruma Nazim imar Plan” Giindiiz Ozdes
tarafindan hazirlanmistir.

2005 senesinde 1/5000 olcekli “Tarihi Yarmada
(Eminénii-Fatih) Koruma Amacl Nazim imar Plani” ve
1/1000 6lcekli “Uygulama imar Plani” hazirlanmistir.
Mayis 2007’de onaylanan plana gore, alanda yodun
olarak bulunan anit eser ve sivil mimari drnekleri olmak

Uzere tescilli yapilarin eklentilerinden arindiriimasi,
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restore edilmesi ve bazi alanlarda ihya kararlari
alinmasi yoluyla koruma yaklasimi benimsenmistir.
Plan, gevreye zarar veren ¢esitli imalat kollarini Tarihi
Yarimada disina desantralize etmis, parakende ticaret,
geleneksel ticaret, idari ve hizmet fonksiyonlarini
mekana adapte etmeye calismistir. Ayrica bu
dénemde lastik tekerlekli tasit trafigini en aza indirerek
yayalastirma kararlari gelistiriimistir (Caliskan, 2011).
S&z konusu 5000’lik plan parga parga iptal ediimis,
5000’lik planin iptaline bagh olarak 1000’lik plan da
hakmuUna yitirmistir.

2012 senesinde ise 1/5000 &lgekli “Koruma Amagli
Nazim imar Plans” onaylanmistir. Planda, “Tarihi
Yarimada’nin kimligine uygun tramvay turleri veya
lastik tekerlekli toplu tasim turlerinin uygunlugu ettd
edilerek dlizenleme yapilabilir. Planda belirtilenler
disinda Hali¢ Marmara sahilindeki yesil alanlar ile
Kara Surlart ic koruma yesil alani, mevcut yaya
ulasimi ile battnlestirilecektir. Anit eser nitelikli
alanlarda mevcut yaya yollar korunacak ve

yaya akslariyla butlnlestirilecektir. Yaya meydan
alanlarl da kentsel tasarim projeleri dlgeginde
cdzUmlenecek, kentsel tasarim rehberlerinden
faydalanilarak Tarihi Yarimada’nin tarihsel, kultUrel,
fiziksel ve dogal kimligine yakisir kent mobilyalar ile
zenginlestirilerek geleneksel mimari kimligine uygun
olarak projelendirilecektir. Bu alanlarda yakin ¢evre ve
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bolgenin tarihsel kimligini tanimlayici sergi, seremoni,
téren, tema parki kullanimlarina uygun projelendirme
yapillacaktir. Bu alanlarda planda g&sterilen yeralti toplu
tasima turlerine ait yer alti istasyon cikislari, yer Gstl
toplu tasima tdrlerine ait acik durak yerleri yer alabilir;
kapall istasyon yapillar yer alamaz” hukumleri yer
almaktadir (1/5000 Koruma Amach Nazim imar Plani
Plan Notlari, 2012).

Tarihi Yarimada Diinya Miras Alanlari

Yaklasik 16 milyon metrekarelik ytzdlgimu ile Tarihi
Yarimada’da, “Ustln evrensel deger’e sahip dort
bolge: Sarayburnu’ndaki Arkeolojik Park; Suleymaniye
Camii Klliyesi, carsilari ve yerel yerlesimi ile
Stleymaniye Bolgesi; 6nceden Pantokrator Kilisesi
olan simdiki Zeyrek Camii etrafindaki yerlesim ile
Zeyrek Bolgesi ve Theodosius surlarinin iki yaninda
uzanan onceki Blachernae Sarayi kalintilarini da iceren
Kara Surlart alani, 1985 yilinda UNESCO’nun Dinya
Miras Listesi’ne girmistir (istanbul Sit Alanlan Alan
Yonetimi Baskanligi, 2011).

Séz konusu dort bdlgenin UNESCO tarafindan Dunya
Miras Listesi’ne dahil edilmesinde etkili olan dort temel
kriter bulunmaktadir:

(i): “Istanbul’un Tarihi alanlari, Trallesli Anthemios ve
Miletli Isidoros tarafindan 532-537 yillarinda tasarlanan
Aya Sofya ve Mimar Sinan tarafindan 1550-1557
yillarinda tasarlanan Suleymaniye Kdlliyesi gibi Osmanli
ve Bizans dénemlerine ait essiz mimari basyapitlari
icermektedir” (whc.unesco.org, 2014).

(ii): “Istanbul’daki anitsal yapilarin, tarih boyunca

hem Avrupa hem de Yakin Dogu’daki mimari, anitsal
sanatlar ve kentsel mekan organizasyonu gelisimi
Uzerinde dikkate sayan etkileri olmustur. Bu nedenle
447 yilinda insa edilen ikinci savunma hatti ile I.
Theodosius’un 6.650 metrelik Kara Surlar askerf
mimari i¢in énde gelen mimari kaynaklardan biridir. Aya
Sofya ise pek ¢ok kilise ve sonraki dénem camileri icin
bir model olmus, Istanbul saray ve kilise mozaikleri de
dogu ve bati sanatini etkilemistir” (whc.unesco.org,
2014).

(iii): “istanbul, bir kismi sanat eserleri ile baglantili cok
sayida Ustln nitelikli yapi tdrleri ile Bizans ve Osmanili
medeniyetlerine dair essiz bir taniklik Ustlenmistir.
Bunlardan bazilari: surlar, mozaik ve freskli kilise ve
saraylar, anitsal sarniglar, sultan tdrbeleri, camiler,
medreseler ve hamam yapilarnidir. SGleymaniye ve

Zeyrek Bolgesi'nde yer alan énemli dini yapilar
etrafinda sekillenen geleneksel yerlesim, son dénem
Osmanli sehir dokusunun mustesna érneklerindendir”
(whc.unesco.org, 2014).

(iv): “Sehir, mimari ve teknik bUtunlUk olusturan ve
insanlik tarihi asamalarina 6rnek teskil eden birgok
essiz eserden olusmaktadir. Ozellikle Topkapi Sarayi ve
Suleymaniye Camii Kllliyesi, tim eklentileri ile birlikte
(kervansaray, medrese, sifahane, hamam binalari,
imarethane ve hanedana mensup sultan tlrbeleri)
Osmanli déneminin saray ve kdlliyelerine dair Gstln
ornekler teskil etmektedir” (whc.unesco.org, 2014).

Dort bolgenin temel dzellikleri ve koruma ile ilgili
kararlara dahil olma surecleri ise séyledir:

Arkeolojik Park: Prost Plani’nda Sur-i Sultani

ve Sultanahmet gevresinin “Arkeolojik Park

olarak korunmasi ve turizm isleviyle gelistiriimesi”
6ngdrulmus, bu karar kapsaminda bdlge, 1953 yilinda
‘Arkeolojik Park” olarak ilan edilmistir. Sultanahmet
Arkeolojik Parki, 1995 tarinli bir kararla |. Derece
Arkeolojik Sit; Sultanahmet Bdlgesi ise sahip oldugu
anitsal eserler, kismen konut kismen de ticaret ve
turizm islevleriyle birlikte Kentsel Arkeolojik Sit Alani
ilan edilmistir (istanbul Sit Alanlari Alan Yonetimi
Baskanlidi, 2011).

Siileymaniye Bolgesi: Stleymaniye Camii ve gevresi,
1977 yilinda sit alani ilan edilerek koruma altina
alinmistir. 1995 yilinda, Tarihi Yarimada genelinin sit
alani ilan edildigi kararla Stleymaniye semti de Kentsel
ve Tarihi Sit Alani olarak tanimlanmistir (Gulersoy-Zeren
vd., 2008).

Zeyrek Bolgesi: Zeyrek Camii ve gevresi, 1979
yilinda sit alani ilan edilmis, Zeyrek semti ise 1995
yiinda Kentsel ve Tarihi Sit Alani olarak tanimlanmistir
(istanbul Sit Alanlari Alan Yénetimi Baskanlig, 2011).

Kara Surlar Alani: 447 yilinda yapilan ve tarihte
istanbul’u karadan gelen saldirilara karsi koruyan
arkeolojik ve Tarihi éneme sahip Istanbul Kara
Surlar’ni korumaya yonelik ilk karar Prost Plan’'nda
getirilmistir. 1981 yilinda “istanbul Surlar Koruma
Projesi” onaylanmis; Kara Surlari, sur ici ve sur disinda
belirlenen sur tecrit alan ile sit alani olarak koruma
altina alinmistrr (istanbul Sit Alanlart Alan Yonetimi
Baskanligr, 2011).
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TARIHI YARIMADA'NIN ARAZi KULLANIM VE Bolgesi’nden ayrilmasina ragmen, ticaret fonksiyonu
ULASIM YAPISI devamliik géstermektedir. Bununla beraber tarih
boyunca merkezi bir alan olan Emindni’nde bulunan
Tarini Yarimada arazi kullanim dagilimi bakimindan Tarihi eserlerin varlidi ile ticaretin yani sira turizmin de
incelendiginde, fonksiyonlarin belli alanlarda gelistigi gdzlenmektedir. Ozellikle Sultanahmet ve yakin
yogunlastigi gortiimektedir. Eminonti Bolgesi'nde cevresinde konaklama ve turistlere yénelik hediyelik

salt konutun hakim oldugu alanlar oldukga sinirlidir. esya dikkanlar, yeme-icme yerleri bulunmaktadir
Ekonomik faaliyetlerin Gst dizey hizmetler sektor( (Harita 3).

baglaminda Tarihi Yarimada ve &zellikle Emindni

Harita 3 Tarihi Yarimada Arazi Kullanim Dagilimi, Gehl 2010
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Tarihi Yarimada'da devamlilik g&steren bir diger dnemli
fonksiyon ise egitimdir. “istanbul’un Ortak Yasam
Alanlar ve Toplumsal Yasami” raporunda da belirtildigi
Uzere, genel olarak dgrenciler kenti daha yaratici ve
yogun bir sekilde kullanmaya egilimli olduklari igin,
kentin yasamina ve kulturel zenginligine 6nemli bir ivme
ve canlilik getirirler. istanbul Universitesi’nin Beyazit
Kampust ile Istanbul Ticaret Universitesi Emindnii
KampUsU’'ntin bdlgede bulunmasi Tarihi Yarimada’nin
6grenci nifusuna katki saglamaktadir. Mevcut 6grenci
sayisi ve Universitelerin merkezi konumu kent icin
biyUk bir potansiyel sunmaktadir. Ancak hem istanbul
Universitesi hem de Ticaret Universitesi kentle tam
olarak buttinlesememektedir. Cok az dgrenci Tarihi
Yarimada’da ikamet etmektedir ve bu nedenle kent,
kullanici ve kent yasami profilini zenginlestirecek dogal
bir katkidan mahrum kalmaktadir.

Tarihi Yarimada islevsel dagiimina alt bélgeler
baglaminda bakildiginda, her bir alt bdlgenin kendine
6zgu dzellikler tasidigr gérilmektedir.

EminonU, Tarihi Yarimada’daki toptan ve perakende
ticaretin merkezi durumundadir. Bdlgedeki ticaret
alanlari yaklasik 74 hektarlik bir alana yayilmis olup
sUrekli gelisme gosteren farkli faaliyet kollarina gére
birgok alt merkez bulunmaktadir. Kapaligarsi ile Hanlar
Bolgesi ve gevresi, perakende, geleneksel ve toptan
ticaretin odak noktasi durumundadir. Tahtakale,
Mercan, KugUkpazar, EmindnU Meydani ¢evresi, gok
cesitli toptan ve perakende satis birimi, is merkezi

ve is haninin bir arada bulundugu merkezi is alani
konumundadir. Tahtakale bdlgesinde, elektronik
esya toptan ve perakende satisina yonelik ticaret
birimleri bulunmakta olup, bunun haricinde ¢ok cesitli
ticari faaliyetler de bu ¢evrede yapllmaktadir. Ayrica,
bu bdlgede depolama alanlar da bulunmaktadir.
Tahtakale ¢evresinde dikkanlarin haricinde, yol Gzeri
ticaret bUyUk pay tasimaktadir.

Laleli, son yillarda ¢ok dnemli ticari bir merkez
konumuna gelmistir. Bélgedeki konut alanlari tamamen
is merkezlerine, ¢cok katl magazalara déntsmustur.
Ozellikle SSCB’nin dagiimasi ile olusan Ulkelerden
bolgeye gelen ticari talepler neticesinde, Laleli

Bolgesi yurtdisina en fazla inracat yapan alt merkez
durumuna gelmistir. Buradaki ticari aktivitelerin canliig
ve éneminin artmasi, beraberinde bdlgedeki fiziki
dokunun da suratle yenilenmesine neden olmustur.

imalat ve depolama alanlar ise daha cok
Gedikpasa, Suleymaniye, Hanlar Bdlgesi ¢evresinde
bulunmaktadir. En yogun imalat biriminin bulundugu
Gedikpasa ve cevresinde zemin katlar daha ¢ok
sergileme amagli kullanilmakta olup, Uretim ve
depolama Ust katlarda yapiimaktadir (Ayan, 2010).

Tarihi Yarimada ayni zamanda ¢esitli ulasim tdrlerinin
toplandidr bir merkez konumundadir. Bélgenin en
onemli dzelliklerinden biri olan ticari gekim merkezi
kimligi ve barndirdi§i egitim kurumlan boélgeye birgok
kullanici gekmektedir. EmIindnU’nun bir transfer
merkezi olusu, deniz, kara ve rayll sistemler ile erisim
alternatiflerini barindirmasi, boélgenin ulasim yéninden
cekiciligini artirmaktadir (Caliskan, 2011).

Bununla birlikte Tarihi Yarmada, istanbul

Metropoliten Alani’'nin yasamakta oldugu egilimlerden
etkilenmektedir. Ozel tasit sahipligi ve kullanim oranlari
Istanbul'da yiikselmektedir. istanbul genelinde oldugu
gibi Tarihi Yarimada’da da hizla bUyUyen ve sUratle
motorlasan kentin yarattigi baski hissediimektedir.
1996’da %19.3 olan otomobil yolculuklarinin pays,
2006’da %26’ya gikmistir EMBARQ, 2012). Bu
nedenle, Tarihi Yanimada’da motorlu tasit varliginin
daha iyi yénetiimesi 6nem kazanmaktadir.

Ozellikle kiyi seridinde yer alan ve Tarihi Yarmada'yi
gevreleyen Kennedy, Resadiye, Ragip GUmUspala
caddelerinde trafik hacimleri yUksektir. Yayalastinimis
bdlgenin merkezi de dahil olmak Uzere Tarihi Yarimada
genelinde ciddi bir otopark talebi bulunmaktadir.

Mevcut durumda T1 Tramvay Hatti, Tarihi Yanmada'yi
keserek gectigi ve sik aralikll duraklarla besledigi

icin, dnemli bir yolcu tasima kapasitesine sahiptir.
Tarihi Yarimada’'nin merkezi konumu, Marmaray,
Karayolu Tup Gegis Projesi ve Taksim-Yenikapi Metro
Hatti gibi gtncel ulasim projeleri ile desteklenmistir.
29 Ekim 2013 tarihinde hizmete giren Marmaray
hattinin Yenikapi istasyonu’nun takiben Sirkeci
Istasyonu da 1 Aralik 2013 tarihi itibariyle acilmis

ve Tarihi Yarimada’nin dnemli aktarma noktalarini
olusturulmustur. Marmaray Tup Gegit Projesi ile de
Istanbul Bogazi iki yakasinda bulunan demiryolu
hatlariyla birbirine baglanmis ve Asya ile Avrupa
arasinda kesintisiz rayl ulasim imkani saglanmistir.
15 Subat 2014 tarihinde hizmete giren Taksim-
Yenikapl Metro Hatti da bdélgenin toplu tasima agini



gUclendirmeye yardimci olmus, Marmaray’da oldugu
gibi boélgenin giindliz ndfusunun artisini desteklemistir
(Harita 4).

Harita 4 Tarihi Yarimada Ulasim Baglantilari

IFeee

Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

TUm bu yeni ulasim olanaklariyla Tarihi Yarimada’nin
erisilebilirligi artacak, buna bagl olarak insan
dolasimi fazlalasacak, farkli ulasim tdrlerini birbirine
baglayan yaya mekanlarini iyilestirmek ve sokaklarin
yUrUnebilirigini artirmak énem kazanacaktir.

L
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YAYALASTIRMA PROJESI SURECI

Tarihi Yarimada’nin tarihsel baglamda sahip oldugu
¢ok katmanli yaply ve sosyo-kulturel dzelliklerini
degerlendirmek isteyen istanbul Bilyilksehir Belediyesi,
bdlgedeki yasam kalitesini iyilestirmek tzere 2005
senesinden bu yana ¢ok sayida cadde ve sokagin
yayalastirnimasina ydnelik bir dizi projeyi gindemine
almistir.

istanbul Bilyilksehir Belediyesi’nin gérev, yetki

ve sorumluluk alani igerisinde ulasim ve trafik
hizmetlerinin karar organi olan Ulasim Koordinasyon
Merkezi’nin (UKOME) gdrevleri, 10 Temmuz 2004
tarihli BUyuksehir Kanunu ile belirlenmistir. Bu anlamda
UKOME’nin Tarihi Yarimada icin aldigi bir dizi yardimci
karar, yayalastirma araciligiyla arag trafiginin bdlgedeki
turizm ve ticari faaliyetler Uzerindeki olumsuz etkisini en
aza indirmeyi hedeflemektedir.

2010 yilinda gerceklestirilen “istanbul’'un Ortak

Yasam Alanlar ve Toplumsal Yasami” ¢alismasinin da
sagladigi bilgiler 1siginda 2010-2013 yillan arasinda
Fatih Belediyesi UKOME'nin kararlarini esas alarak
yayalastirmada 6ncelikli sokaklar tanimlamis ve bunlar
icin altyapi ¢alismalarini hizlandirmistir. Bu baglamda
EmindnU, Tahtakale, Beyazit, Laleli, Gedikpasa ve
Hocapasa’da yaklasik 295 sokak yayalastiriimis

ve sokaklarin trafik sinyalizasyonu, granit tas

kaplamasi, atik yénetimi gibi destekleyici hizmetleri de
tamamlanmistir.

Bu sokaklar icin belirlenen genel kurallar su sekilde
siralanmaktadir:

e Sokak ve caddeler 10:00 ile 18:00 arasinda sadece
yayalara acgik olacaktir. Diger zamanlarda tasit trafigine
sinirli dlglide izin verilecektir.

e Sadece elcilik tasitlar, polis, postane, banka, itfaiye
araclari gibi resmfi araclar ve ambulans gin iginde
bdlgeye girmekte serbesttir.

e Ticari izin sahipleri yUkleme-bosaltma igin is saatleri
disinda bdlgeye girebileceklerdir.

¢ Baz yayalastirimis sokak ve caddelerde
isportacilarin girisi yasaklanmistir.

¢ Denetim, Fatih Belediyesi’'ne bagl zabitalar
tarafindan yapilacaktir.

e Turist otobusleri, UKOME’nin boélgede belirledigi
guzergah ve duraklari kullanacaklardir.

Yillar itibariyle yayalastirma sureci asagidaki Sekil 3'te
daha detayl bir bicimde gérulebimektedir.
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Sekil 3 2005-2013 Yillari Arasi Yayalastirma Sdreci

2005

2009

@ Eminénii Meydan ve cevresi yayalastirma projesi
@ Beyazit Meydan yayalastirma ve IETT peronlarinin rehabilitasyonu projesi
) Ayasofya Meydani yayalastirma projesi

@ Giilhane Parki’'nin trafige kapatilmas: teklifi

2010

@ Turist otobiisleri icin alan yonetimi olusturulmasi; park alani ve Shuttle giizergahi
projesi

|. Sultanahmet Meydani ve civarindaki sokaklarin yayalastirilmasi projesi

EMBARQ Tiirkiye, Gehl Architects isbirliginde “Istanbul’'un Ortak Yasam Alanlar ve
Toplumsal Yasami” ¢alismasi

2011

2012

2013

@ Emindnii, Tahtakale ve Beyazt bolgesinde 90 cadde ve sokagin yayalastinlmasi

@ Ust Laleli bolgesinde 23 cadde ve sokagin yayalastinilmas:
| @ Alt Laleli bolgesinde 115 cadde ve sokagin yayalastinilmasi

@ Hocapasa bélgesinde 15 cadde ve sokagin yayalastiriimasi

@ Cemberlitas bélgesinde 7 sokagin yayalastinlmasi

Tarihi Yarimada algi arashrmasi gergeklestirildi, raporu hazirlandh.
| Tarihi Yannmada yol glivenligi calismasi gergeklestirildi, raporu hazirland..

Tarihi Yarimada Mevcut Durum Degerlendirmesi raporu hazirlandi.

. Dafrudan yayelaphama ile #gill alon kerar vwe wygelomalor .- Dhobdslere plnelik direntemelent kapiaon kovar ve upgulomalos
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ANALIZ

Analiz bolimU, anketler kapsaminda ele alinan
cinsiyet, ikamet durumu, ekonomik yapi, erisim
bilgileri, ulasim tlrd, yayalastirma projesinin
kazanimlari, fiziksel cevre ile ilgili dustnceler,
cevresel kalitedeki degisim ve memnuniyet durumu
bilgilerine yonelik sorularn sistematize edecek sekilde
kurgulanmistir.

Bu bollim, sosyal ve ekonomik yapi, erisim olanaklari,
yol guvenligi, yayalastirma projesinin kazanimlari,
cevre kalitesi ve yayalastirma uygulamasi memnuniyeti
basliklar altinda degerlendirimistir.

SOSYAL VE EKONOMIK YAPI
Sosyal Yapi

Kentli anketine katilan toplam 459 kisinin %530
kadin, %47’si erkektir. Katiimcilarin %4’ hareket kisiti
olusturan bir engeli bulundugunu belirtmistir'.

%53 %47 %4

2]

Ankete katilan toplam 91 dgrencinin %45’i kadin,
%55’i erkektir. Anket katiimcilar “Herhangi bir
engeliniz ya da hareket kisiti olusturacak bir
rahatsiziginiz var mi?” sorusuna %99 oranla “hayir”
yaniti vermistir2.

1TUIK 2012 verilerine gére Istanbul’un toplam niifusu 13.854.740 kisidir.
Bu sayinin %49.8'ini erkekler, %50.2'sini kadinlar olusturmaktadir. Fatih
ilcesinin niifusu ise 428.857 kisidir; bu sayinin %49.5'ini erkekler, %50.4'Unt
kadinlar olusturmaktadir. Calismaya konu olan Tarihi Yarimada, Fatih
ilcesinin bir bolimini olusturdugu icin calisma alanina yonelik ayrica bir
sayl bulunmamaktadir.

2 istanbul Universitesi Stratejik Plani'na gére Giniversite niifusu 2008
yilinda 58.850 kisidir. Bu sayinin %55'ini erkekler, %45'ini ise kadinlar
olusturmaktadir.

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

%45 %355 %1

aamsEssanEd

Ankete katilan toplam 740 isletmecinin %6’sini
kadinlar, %94°0nU erkekler olusturmaktadir. Kentli
ve 6grenci verilerinin aksine isletmecilerin baskin
¢ogunlugunu erkekler olusturmaktadir. Katilimcilarin
%1’lik dilimi hareket kisiti olusturacak bir rahatsiziig
oldugunu belirtmistir.

%6 %94 %1
® .. @

2 @
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Ankete katilan isletmecilerin yas gruplarina gére
dagilimi asagida gdsteriimektedir. Anket katiimcilarinin
buydk cogunlugunu %35’lik oranla 31-40 yas grubu
olusturmaktadir, bu orani %27 ile 41-50 yas grubu,
%25 ile 20-31 yas grubu, %12 ile 51-60 yas grubu
takip etmektedir. Anket uygulamasina katilan kisilerin
%55’i ortadgretim mezunu, %29’u ilkdgretim mezunu
oldugunu belirtmistir. Yiksek 6gretim gdrenlerin orani
ise %16°dr.

Ankete katilan isletmecilerin %24 Fatih'te, %7’si
Bahcelievler'de, %6’sI Bagcilar'da, %5’i Esenler’de,
%5’i Gaziosmanpasa'da, %4’l Zeytinburnu’nda,
%4’ Bakirkdy'de ve yine %4’0 Basaksehir'de ikamet
etmektedir (Harita 5).

Ekonomik Yapi

Bdlgenin ekonomik yapist ile ilgili anket sorulari
bodlgedeki isletmeciler ile ilgili oldugundan sadece
“ticaret anketi” kapsaminda yer almistir. Anket
uygulamasina katilan isletmecilerin %36’si is yeri

35
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sahibi, %9’u ybnetici vasfinda calisan, %55'i ise Ucretli
calisandrr. is yeri milkiyet durumu ise; %76 kira, %24
mulktUr. Tarihi Yanmada’da is yeri tipi, %47 perakende®
ve %53 toptanci olarak dagiim géstermektedir.

Perakende sektoriinde faaliyet gésterenlerin %75’i
tUketim, %16’sI yeme-igme, %7’si konaklama,

%2'si ise Uretim konularinda faaliyet gdstermektedir.
Toptancilarda %96’lik oranla tiketim faaliyetlerinin &n
plana ¢iktigr gérilmektedir, %4’°1Uk dilim ise Uretimle
ugrasmaktadir. isletmecilere, perakende ve toptancilar
6zelinde yayalastirma uygulamasinin nakliye konusuna
zaman ve yol kullanimi baglaminda ne gibi bir etkisi
oldugu sorulmustur. Anket katilimcilarinin %50’si
yayalastirmaninin “nakliye faaliyetleri” konusunda
olumlu, %37’si olumsuz bir etkisi oldugunu

belirtmistir. Perakende ve toptancilarin nakliye

3 istanbul genelinde sektérlere gore dagiim su sekildedir: %41,7 toptan
ve perakende ticaret, %15,4 imalat, %12,7 ulastirma ve depolama, %7,1
mesleki, bilimsel ve teknik faaliyetler ve %6,9 konaklama ve yiyecek hizmeti
faaliyetleri. Tarihi Yarimada, Fatih ilcesinin bir kismini olusturdugu igin
sektérel dagiim baglaminda saglikli veriye ulasilamamaktadir (Istanbul
Bolge Plani 2014-2023, 2014). Bolge planinda, toptan ve perakende ticaret
birlikte degerlendirilmektedir ancak Tarihi Yarimada'da gerceklestirilen
mevcut durum degerlendirmesi alt bolgeler kapsaminda incelendiginden,
toptan ya da perakende ticaretin niteliklerinin sokak kullanimina
yansimasindan otiri iki ayri sektor olarak ele alinistir. Bu sebeple genel
verilerle kiyaslama, saglikl sonuglar dogurmamaktadir.

Harita 5 [sletmecilerin kamet Ettikleri llceler

faaliyetleri konusundaki dlsUnceleri asagidaki sekilde
gortlmektedir.

Perakende sektdriinde yayalastirma uygulamasinin
nakliyeye etkisinin %51’lik oranla olumlu oldugu yaniti
alinmistir, %35’lik dilim ise uygulamanin olumsuz
oldugunu ifade etmistir. Toptancilarda da benzer
oranlarla karsilasilmis, %52 yayalastirmayi nakliye
acisindan olumlu bulurken, %38’i uygulamanin
etkisinin olumsuz oldugunu belirtmistir. Yayalastirma
sonrasl sokak saticllarinin artmasi da isletmecilerin
lizerinde ®nemle durduklan bir konudur. isletmecilerin
%53’U yayalastirma sonrasi sokak saticisi sayisinin
arttigini belirtmis; bu oranin %77’si de bu konudan
rahatsiz oldugunu aktarmistir. Bu sorunun ¢6zimu igin
katiimcilarin %47’si belediye kontroltinUn artirimasi
gerektigini, %30’u sokak saticilarinin da kira 6demesi
gerektigini, %23’0 ise sokak saticilari igin dlzenli alan
temin edilmesi gerektigini agiklamistir.

Ekonomik veriler, alt bolgeler itibariyle
degerlendirildiginde her alt bélgenin kendine 6zgu
niteliklerinin oldugu gérulebilmektedir. S6z konusu
alt bdlgelere ait temel bulgular sirasiyla asagida
degerlendiriimektedir.




EMINONU ALT BOLGESi TEMEL BULGULAR

s | EMINGNG
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Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi’nde tanimlanan
ve Rustempasa, Hobyar, Emindni, Tahtakale,
Mercan, Taya Hatun, Sururi, Molla Fenari ve

Beyazit Mahallesi’nden olusan Eminént Bolgesi,
geleneksel ticaret, perakende ticaret ve ¢esitli hizmet
fonksiyonlarini bunyesinde bulundurmaktadir.

EmindnU Alt Bolgesi’nde anket uygulanan isletmelerin
%34°UnU perakendeciler, %66’sini ise toptancilar
olusturmaktadir. Perakendecilerin %85’i tliketim,
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%15’ ise Uretim konularinda faaliyet gostermektedir.
Toptancilarin %98’si tiketim, %2’si Uretim konularinda
calismaktadirlar. Bu oranlar isletmelerin cogunlugunu
toptancilarin olusturdugu bdlgede, tuketim
faaliyetlerinin &n plana ciktigini gdstermektedir (Harita
6).

Yayalastirma projeleri kapsaminda isletmelerin en
bUyUk cekincelerinden biri, nakliye konusunda
yasanmasi muhtemel sorunlardir. Proje hayata
gectikten sonra bélgedeki isletmelerin nakliye
konusunda sorun yasayip yasamadiklar anket
uygulamaslyla tespit edilmistir;

e perakendecilerin %59’u yayalastirmanin nakliye
konusunda olumlu, %35’i olumsuz;

e toptancilarn %57’si yayalastirmanin nakliye
konusunda olumlu, %36’sI olumsuz bir etkisi oldugunu
vurgulamistir (Harita 6).

Bu degerler projenin nakliye konusundaki
dtzenlemelerin nakliye intiyaci olan toptancilar
Uzerinde (perakendecilere oranla) daha olumlu bir etki
yarattigini gdstermektedir. S6z konusu tespit, alanda
gerceklestirilen gorismelerle de desteklenmistir.
Toptancilar belirli saatlerde yUkleme yapmaktan ve
bu konunun bir diizene girmis olmasindan duyduklar
memnuniyeti dile getirmis, isletmelerin éntne farkli
araclarin park etmesi sonucu olusan yUkleme
bosaltma sorunlari gibi pek ¢ok sorunun ortadan
kalktigini ifade etmislerdir.
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HOCAPASA/SIRKECI ALT BOLGESi TEMEL
BULGULAR

Alan galismasi kapsaminda tanimlanan Hocapasa/
Sirkeci Bolgesi; Hocapasa, Alemdar mahallelerinin

tamami ile Binbirdirek, Cankurtaran ve Sultanahmet
mabhallelerinin bir kismini kapsamaktadir.

Sdz konusu alan yogun ticaret faaliyetlerini blnyesinde
barindirmakla birlikte, Emindnu Alt Bolgesi’nden
farkli olarak, perakende ticaret, konaklama ve konut

fonksiyonlarini icermektedir. istanbul’un tarihsel ve
turistik acidan en 6nemli merkezi konumundaki
Sultanahmet Bdlgesi’'nin de bir kismini kapsamaktadir.
Hocapasa/Sirkeci Alt Bélgesi ayni zamanda, istanbul
Valiligi ve Kaymakamlik gibi metropol 6lceginde hizmet
veren idari faaliyetleri de barindirmaktadir.

Hocapasa Alt Bélgesi’nde anket uygulanan
isletmelerin %95’ini perakendeciler, %5’ini ise
toptancilar olusturmaktadir. Perakendecilerin %61’i
tUketim, %21’i yeme-igme, %16°sI konaklama,
%2'si ise Uretim konusunda faaliyet gdstermektedir.
Toptancilarin ise %67 ’si tiketim, %33’U ise Uretim
konularinda ¢alismaktadir. Bu oranlar isletmelerin
buydk cogunlugunu perakendecilerin olusturdugu,
bdlgede tuketim faaliyetlerinin 6n plana ¢iktigini
gostermektedir. Arastirma kapsaminda tanimlanan
diger U¢ alt bdlgeden farkl olarak Hocapasa/Sirkeci
Bolgesi, 6nemli oranda sahip oldugu konaklama
ve yeme-icme faaliyetleriyle dikkat cekmektedir.

Bu durumu dzellikle bélgenin sahip oldudu turizm
potansiyeliyle agiklamak mimkUindur (Harita 6).

Hocapasa/Sirkeci Alt Bolgesi’'nde ankete katilan
perakendecilerin %57’si yayalastirmanin nakliye
konusunda olumlu, %27’si olumsuz etkisi oldugunu
belirtmistir. Toptancilarin ise %50’si yayalastirmanin
nakliye konusunda olumlu, %50’si ise olumsuz bir
etkiye sahip oldugunu belirtmistir (Harita 6).
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ALT LALELI BOLGESiI TEMEL BULGULAR ticari bir merkez konumuna gelmis, bdlgedeki konut
alanlari tamamen is merkezlerine, cok katl magazalara
doénusmustur. Alt Laleli Bolgesi, 6zellikle tekstil
alaninda hizmet vermektedir.

Alt Laleli Bélgesi’'nde anket uygulanan isletmelerin
%73’UnU toptancilar, %27’sini ise perakendeciler
olusturmaktadir. Perakendecilerin %87’si tlketim,
%10’u yeme-icme, %3’U Uretim konularinda faaliyet
gostermektedir. Toptancilarin ise %97’si tuketim, %3’U
Uretim alaninda galismaktadir. Bu oranlar toptancilarin

Badannw 5y olusturdugu bolgede tliketim faaliyetlerinin 6n plana
: . h . ATUE Vi . / ¢iktigini vurgulamaktadir (Harita 6).
! »
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Y iy g0* " Alt Laleli Bélgesi'nde ankete katilan perakendecilerin

%36’sI nakliye konusunda olumlu, %48’i olumsuz;
toptancilarin %56’sI olumlu %34’ olumsuz bir etkiden
s6z etmistir. Verilere dayanarak Alt Laleli Bdlgesi’nde,
toptancilarin perakendecilere oranla nakliye
konusunda daha az sikinti yasadigi anlasimaktadir. Bu
durum, alanda gerceklestirilen yUz ylze gdrismelerle
de desteklenmis olup toptanci magazalarin gokga
bulundugu bu bdlgede nakliye sirasinda gergeklesen
trafik sikintilarinin azaldigi belirtimistir. Ozellikle
projeyle birlikte araclarin magaza dnlerine park etme
durumunun ortadan kalkmasi, esnafin memnuniyet
duydugu konulardan biri olmustur.

Bir diger bdlge olan Alt Laleli Bélgesi; Emin Sinan,
Mimar Hayrettin, Saragishak, Mimar Kemalettin,
Mesihpasa mahallelerinin tamami ile Nisanca ve
Sehsuvar Bey mahallelerinin kiigUk bir kismini
kapsamaktadir.

Tarihi Yannmada'nin blyUk bir kisminda oldugu gibi
ticaret faaliyetlerinin yogun olarak gorildagu bir alan
olan Alt Laleli Bolgesi, 6zellikle son yillarda dnemli
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UST LALELI BOLGESI TEMEL BULGULAR

Ust Laleli Bslgesi; Kemalpasa ve Balabanaga
mahallelerini kapsamaktadir. Ust Laleli Bélgesi, ticaret
faaliyetlerinin Alt Laleli’de oldugu gibi tekstil sektdériinde
yogunlastigi bir bdlgedir. Bununla birlikte istanbul
Universitesi Beyazit KampUsi’'niin Ust Laleli Bélgesi
sinirlan icerisinde yer alan Balabanada Mahallesi’nde
bulunmasi, giin icinde is seyahatlerinin yaninda egitim
amagcl seyahatleri de nemli bir noktaya tasimaktadir.

Ust Laleli Bélgesi’nde anket uygulamasina

katilan isletmelerin %76’sini toptancilar, %24’0nu
perakendeciler olusturmaktadir. Perakendecilerin
%56'sI tuketim, %19’u yeme-igme, %25’i ise
konaklama konusunda faaliyet géstermektedir. Ust
Laleli Bolgesi'nde yer alan toptancilarin %91’i tiketim,
%9'u Uretim konularinda galismaktadir. Bu oranlara
bakildiginda isletmelerin cogunlugunu toptancilarin
olusturdugu bdlgede tlketim faaliyetlerinin 6n plana
ciktigl gériimektedir.

Alt bélgede perakendecilerin %31’i yayalastirmanin
nakliye konusunda olumlu, %30’u olumsuz bir

etkisi oldugunu belirtmis; %39’u ise bu konuda

fikri olmadigini sdylemistir. Toptancilarin %32’si
yayalastirmanin nakliye konusunda olumlu, %50’si
olumsuz bir etkisi oldugunu aktarmistir (Harita 6).
Oranlardan da gorildugu gibi bu bdlgede toptancilarin
perakendecilere gore nakliye konusunda daha fazla
sikinti yasadigi anlasiimaktadir. Bununla birlikte
bdlgede faaliyet gosteren otel isletmecileri, sokaklarin
trafige kapatildigi saat dilimlerinde musterilerin
esyalarini tasima konusunda sorun yasadiklarini
belirtmistir.




Harita 6 Alt Bolgelere Gore Parekende ve Toptancilarin Dagilimi
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ERISIM OLANAKLARI

Ulasim

Kullanilan ulasim tdrleri, projenin basarisini ve
memnuniyet durumunu tespit etmede dnemli bir
gosterge oldugundan katilimcilara, Tarihi Yarimada’ya
erismek icin hangi ulasim turlerini kullandiklari
sorulmustur. Ankete katilan kentlilerin Tarihi
Yarimada’ya erismek icin en ¢ok kullandiklari ulasim
thrleri sirasiyla, rayll sistem, vapur ve otobUstUr!.

41% 30% 13% 13% 2% 1%

Kentlilerle yapilan ankette katilimcilara Tarihi Yarmada
genelinde ulasmak istedikleri noktaya yaya olarak rahat
erisip erisemedikleri sorulmus; anket katilimcilarinin
%55’ bu soruya olumlu yanit vermis, %45'’i ise rahat
erisim saglayamadiklarini belirtmistir.

istanbul Universitesi dgrencileri, Beyazit Kampiisii’ne
ulasmak igin %45 oranla en ¢ok otobis yolculugunu
tercih etmektedir. Bu orani %25 ile rayl sistem, %15
ile yaya, %11 ile vapur yolculugu takip etmektedir.
Yalnizca %4’I0k kesim 6zel aragla okula ulasmaktadir.
Ulasim tiri tercihi asagidaki sekilde daha net bir
bicimde gdrUlebilmektedir.

11% 4%

45% 25% 15%

Tarihi Yarimada’da faaliyet gdstermekte olan
isletmecilere is yerlerine hangi araglan kullanarak
eristikleri sorulmustur. Bu kapsamda %63’Undn toplu
tasima, %29’unun 6zel araclaryla, %7’sinin yaya
olarak, %1’inin ise bisikletle ise geldikleri dgrenilmistir.
Toplu tasima kullananlarin %52’si rayli sistem, %38’
otobus, %10’u deniz ulasimi ile alana gelmektedir.

1 Istanbul 1/100.000 Gevre Diizeni Plani plan raporunda belirtildigi tizere:
istanbul'da giinliik yolculuklarin %88.8'i kara yolu, %8.3'li rayl sistem,
%2.9'u deniz yolu agirliklidir. Istanbul'da 6zel arag ile yapilan yolculuk orani
%29, toplu tagimayla yapilan yolculuk orani ise %71'dir (1/100.000 Olcekli
istanbul Cevre Diizeni Plani Raporu, 2009)..
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29% 7% 1%
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“Bisiklet yollari ve kiralama istasyonlar olsaydi
erisim igin bisikleti daha sik kullanmay! tercih eder
miydiniz” sorusuna cevap olarak ankete katilanlarin
%20’si uygun kosullarin saglanmasi halinde bisiklet
kullanacagini belirtmistir.

EmindnU Alt Bolgesi’nde en ¢ok kullanilan ulasim
thrtindin %69’luk oranla toplu tasima oldugu; bu

orani %27’lik bir payla 6zel otomobilin takip ettigi
gorulmektedir. Toplu tasima kullananlarin %44’
otobus, %34’U rayl sistem, %24°( deniz ulasimini
tercih etmektedir. Bunun yaninda banliy6 treninin de
kapatiimasl ve alternatif yaratimamasi sonucu ulasimin
daha da zorlasmis oldugu ifade edilmistir (Harita 7).

Hocapasa/Sirkeci Alt Bolgesi'nde en ¢ok kullanilan
ulasim t0rt %49’luk oranla toplu tasimadir; bu orani
%34 ile 6zel arag takip etmektedir. Hocapasa/Sirkeci
Bdlgesi, %17’lik pay ile tim alt bdlgeler arasinda

en yuksek yaya oranina sahiptir. Bu anlamda kendi
icinde 6nemli bir kesimin is yolculuklarini yaya olarak
gerceklestirdigi gérulmektedir. Bu durum bolgede
calisanlarin bir bolimunudn, alanda yer alan konutlarda
ikamet etmesi ile iliskilidir. Toplu tasima kullananlar
kendi i¢lerinde degerlendirildiginde, %92’sinin rayli
sistem, %8’inin ise deniz ulasimini tercih ettigi
gortlmektedir (Harita 7).

Alt Laleli Bdlgesi ulasim tUrleri baglaminda
degerlendirildiginde, en ¢ok kullanilan ulasim tdrdnin
%66’lIk oranla toplu tasima oldugu gérilmektedir.
Bunu, %28’lik oranla 6zel arag ve %6’lk oranla

yaya ulasimi takip etmektedir. Toplu tasima kullanan
anket katiimcilan kendi iglerinde degerlendirildiginde,
%62’'sinin rayl sistem, %38’inin ise otobus kullandig
gortlmektedir (Harita 7).

Ust Laleli Bélgesi'nde ise en ¢ok kullanilan ulagim
tardnin %53’lUk oranla toplu tasima, sonra %38’lik
oranla 6zel arag oldugu ve %9’un yaya olarak ise
geldigi goérdlmektdir. Toplu tasima kullananlarin
%62’si rayli sistem, %38l otobUs tercih etmektedir.
Bu anlamda Alt Laleli ve Ust Laleli benzerlik
gbstermektedir (Harita 7).



Otopark Durumu

Anket katilimcilarindan Tarihi Yarimada'ya &zel arac
ile gelenlerin %79’u araclarini otoparka park ederken,
%21’i yol kenarina park etmeyi tercih etmekte; bunun
yaninda ankete katilanlarin %78’si otopark alanlarinin
yetersiz oldugunu dustnmektedir.

Emindnl Bdlgesi’nde anket uygulanan isletmelerin
%97’si araclarini otopark alanlarina, %3’0 yol kenarina
park ettigini belirtmis; %86's! otopark alanlarinin
yetersiz oldugunu ifade etmistir. Bununla birlikte ylz
yUze gerceklestirilen gérismelerde, otopark konusu
ile ilgili temel bir problem olarak, proje sonrasinda
Tarihi Yarimada’da otopark fiyatlarinin 2-3 katina ¢iktig
vurgulanmistir. Anket katiimcilari isletmelerin 6ntine
park yapilmasi sorununun ortadan kalkmasiyla birlikte
isletmelerin géranurltklerinin arttigr ve bu durumun da
ekonomik canliik yarattigini aktarmistir.

Hocapasa Bolgesi’nde anket katilimcilarinin %74’G
araclarini otopark alanlarina park ettiklerini, %26’s|
yol kenarina park ettiklerini belirtmis; %61’lik dilim ise
otopark alanlarinin yetersiz oldugunu ifade etmistir.

Alt Laleli Bélgesi’nde anket uygulanan isletmelerin
%80’i araglarnni otopark alanlarina, %20’si yol kenarina
park ettigini belirtmis; %86’sI otopark alanlarnin
yetersiz oldugunu dile getirmistir.

Ust Laleli Bélgesi’nde anket uygulanan isletmelerin
%95’i araglarini otopark alanlarina, %5’i yol kenarina
park ettigini belirtmis; %930 otopark alanlarinin
yetersiz oldugunu ifade etmistir.

Yiirlime Siiresi

Anketler dahilinde merak edilen bir diger konu da
yurtme sireleri ve yirime mesafelerinin nasil degisim
gosterdigidir.

Ankete katilan 6grencilerin %77’si Tarihi Yarimada
Yayalastirma Projesi’nden sonra yUrlyls mesafesinin
artmadigini, %23’0 ise arttigini belirtmistir. Asagidaki
grafikte 6grencilerin aractan indikten sonra okula
ortalama kag dakikada yurtdUkleri gdsteriimektedir.
Buna gbre en blyUk orani olusturan %37’lik dilim 2-5
dakika, %35’lik dilim ise 6-10 dakika yUrlyerek okula
ulasmaktadir.

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

%35 | %16 |
6-10 dk. 11-15dk.

E"-b? %37
o-1dk.  2-5dk,

YUrUme mesafesi konusundaki algi isletmecilerde de
ogrencilerinkine benzer sekildedir. Yayalastirmadan
sonra isletmecilerin %76’sI yUrlylds mesafelerinin
artmadigini, %240 ise arttigini belirtmistir.
isletmecilerin ézel aractan indikten sonra yiirime
mesafelerine bakildiginda asagidaki grafik ortaya
¢lkmaktadir. Buna goére, dzel arag kullananlarin
¢ogunlugu aractan indikten sonra %43’lUk oranla 2-5
dakika arasi yUrimektedir.

Lok

15 dk. G- 10 dk

Toplu tasima ile bdlgeye gelen isletmecilerin %13°0
aractan indikten sonra 1 dakikadan az bir sure
yUrlrken, %40’ 2-5 dakika, %32’si 6-10 dakika, %9’u
11-15 dakika yUrimektedir.

YT R ———)

G-10 di 1115

Emindnu Alt Bélgesi'nde de Tarihi Yarimada genelinde
oldugu gibi isletmecilerin %76’si ylrlyUs mesafelerinin
artmadigini, %240 ise arttigini belirtmistir. Emindnt
Alt Bélgesi’'nde &zel arag ve toplu tasimadan indikten
sonra is yerlerine ylrime surelerinin dakika tGrinden
dagiimlar asagidaki grafiklerde gdsteriimektedir.

Iki grafik karsilastinidiginda, her iki durumda da
yUrimenin agirlikla 2-5 dakika araliginda gergeklestigi
gortlmektedir. 20 dakikadan fazla yGrime stresinin
Ozel arag kullanminda daha fazla oldugu gortlirken,

1 dakikadan az yUrime suresinin de &zel aragta daha
fazla oldugu ortaya ¢cikmaktadir.

.*"'l g i | LeT)

43



44 Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

Hocapasa Alt Bolgesi'nde isletmecilerin %88’
mesafelerinin artmadigini, %12’si ise mesafenin
arttigini belirtmistir. Hocapasa Alt Bolgesi'nde ¢zel
arac ve toplu tasimadan indikten sonra is yerlerine
yUrime surelerinin dakika ttrtinden dagilimlari
asa@idaki grafiklerde gosteriimektedir. Buna gére her
iki durumda da isletmecilerin blyUk orani is yerlerine
2-5 dakikada ulasmaktadirlar. Toplu tasimadan
indikten sonra 6-10 dakika yUrtyenlerin orani ise 6zel
araca gore daha fazladrr.

A =4 | . %7 s
| U
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Alt Laleli Bélgesi’nde isletmecilerin %91’ aragtan
indikten sonra mesafenin degismedigini, %9’U

ise mesafenin arttigini belirtmistir. Ozel arac ve

toplu tasimadan indikten sonra is yerlerine ytrtime
sUrelerinin dakika tUriinden dagiimi ise asagidaki
gibidir. iki grafik karsilastinidiginda, her iki durumda
da esas dagiimin 1-10 dakika araliginda gerceklestigi
gortlmektedir. 10 dakikayl asan yUrime sUresi ise,
6zel arag tercih edilen yolculuklarda toplu tasima
tercih edilen yolculuklara gére daha dusuk bir ylzdeye
sahiptir.
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Ust Laleli Bélgesi’nde isletmecilerin %82’si aragtan
indikten sonra yurime mesafesinin degismedigini,
%18’i ise mesafenin arttigini belirtmistir. Ozel arag ve
toplu tasimadan indikten sonra is yerlerine ytrtime
sUrelerinin dakika tUrinden dagiimi grafiklerdeki
gibidir. iki sekil karsilastirnidiginda, her iki durumda
da esas dagiimin 2-5 dakika araliginda gergeklestigi
gorilmektedir. Ozel aractan indikten sonra yiiriime
sUresi anket katiimcilarinin %84’tne gdre en fazla 5
dakika strmekte, yUrtime suresi hicbir durumda 15
dakikadan uzun stirmemektedir. Toplu tasimadan
indikten sonra yUrime sUresi anket katilimcilarinin
%70’ine godre en fazla 5 dakika sUrmektedir,
katiimcilarin %7’sine gére toplu tasima is yeri arasi
mesafe 10 dakikadan uzun strmektedir.
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7 Alt Bolgelere Gore Ulasim Turleri
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YOL GUVENLIGI

Tarihi Yarmada'da yol givenligine ydnelik ¢calismalar,
Fatih Belediyesi sinirlar igerisinde olusan trafik kazasi
verilerinin yorumlanmasi ve anket calismasindan elde
edilen bulgularn degerlendirimesini kapsamaktadir.
Tarihi Yarmada'da yayalastirimis alan, Fatih ilgesinin
sadece belli bir bAIIMUANGU olusturmaktadir. Bu
anlamda, asagida paylasilan veriler Fatih ilgesi
hakkinda genel bir ¢cergeve sunmaktadir. GCalisma
dahilinde yayalastirma projesinin etki alanini
gbzlemleyebilmek icin bu verilere ek olarak anket
uygulamasina katilan isletmecilere, strekli alanda
bulunduklar ve gézlem potansiyeline sahip olduklari
icin, proje sonrasi yayalastinimis sokaklarda trafik
kazalarinin nasil degistigi sorulmustur. Bu soru ile
mekanin kullanicilarinin uygulama sonrasi algisinin ne
yonde degistigi anlasimaya galisimistir.

Sayisal verilere gore; 2010 senesinde Fatih ilcesinde
toplam 383 adet trafik kazasi meydana gelmistir.

Bu kazalarin 542’si yaralanmali, 8’i dlumladUr

(Tablo 1). Fatih ilcesinde 2011 senesinde meydana
gelen toplam trafik kazasi sayisi 483 olarak tespit
edilmistir. Fatih’te meydana gelen kazalar olusuma
gore degerlendirildiginde ise, 136 adet aracin yayaya
carpmasl, 99 adet aracin bir diger araca yandan
carpmasi ve 64 adet de aracin bir diger araca arkadan
carpmasi durumu saptanmistir (Karaman, 2013).

Tablo 1 Fatih Iicesi Trafik Kaza Verileri 2010, Fatih
Belediyesi 2010

6LOMLU
AY /YIL KAZA

KAZA SAYISI  YARALANMALI

OCAK 2010 32 47

N

Kaynak: (Fatih Belediyesi, 2010)

Alt Bolgelere Gore Yol Giivenligi

It bolgeler baglaminda yayalastirma-yol gtivenligi
iliskisi incelendiginde, anket katilimcilarinin %76’sina

gore yayalastirma sonrasinda Emindnt Alt Bolgesi’'nin
yayalar igin daha guvenli oldugu, %24’tne gbre genel
alginin degismedigi gértlmektedir. Bununla birlikte
anket katilimcilarinin %82’si Eminénl Alt Bolgesi’nde
kaza oranlarinin azaldigini distinmektedir.

Yayalastirimis cadde ve sokaklarin sadece yayalara
ayrildigi 10:00 ile 18:00 saatleri arasinda, basta
isletmelere teslimat yapmak Gzere caddelerin belli
tasitlar tarafindan kullanimina zaman zaman izin
verilmektedir. Ayrica polis ve belediye araglar da bu
kisittamanin disinda birakilimakta ve gerektiginde yaya
caddelerini kullanabilmektedir. TUm bunlara ek olarak,
teslimat araglarinin ve motosikletlilerin yaya sokak ve
caddelerini izinsiz kullanimi s6z konusudur. Sonugta
resmi olarak sadece yaya trafigine acik bazi caddeler,
gercek hayatta motorlu araglarin ve arabalarin
neredeyse kesintisiz akisina sahit olmaktadir. Ankete
katilan pek ¢ok kisi de bu konuya dikkat cekmis; ara¢
trafigine kapatilan sokaklarda motosiklet, el arabalari
ve hamallarin bulunmasi nedeniyle uygulamanin
gereken basariya ulasamadigini aktarmis; 6zellikle
motosikletlerin trafik kazalarina neden oldugunu
vurgulamislardrr.

Eminonii

Emindni Alt Bélgesi’nde yol glvenligi baglaminda bir
diger sorun, Eminénii Tramvay Istasyonu’nda yaya
hacminin yUksek olmasidir. S6z konusu alan, Tarihi
Yarimada igindeki en yUksek yaya hacmine sahiptir.
Buna karsin trafik isaretleri, bu duruma uygun sekilde
diizenlenmemistir. Ornegin, her ne kadar tramvaylar
2-3 dakikalik araliklarla gegse de trafik isiklart yayalar
icin cogu zaman kirmizida kalmaktadir. Sonug olarak,
¢ogu yaya, tramvay yollarini kirmizi isikta gegmektedir.

Hocapasa

Hocapasa/Sirkeci Alt Bolgesi’'nde anket katilimcilarinin
%640 yayalastirma sonrasi yollarin yayalar i¢in daha
glvenli oldugunu belirtmis, %67’si kaza oranlarinin
azaldigini dUsindigudnu ifade etmistir (Harita

8). Alanda gerceklestirilen yUz yize gérlismeler
kapsaminda yol gtivenligi konusunda elde edilen en
onemli bulgulardan biri, tramvay hattinin bulundugu
Hudavendigar Caddesi’nde tramvayin hizindan

dolayl yasanan guvensizlik ve tedirginlik hissidir. Tasit
ve tramvayin ortak kullaniminin s6z konusu oldugu
Hudavendigar Caddesi'nde ylksek yaya hacimleri dar
yaya kaldinmlari ile karsilastigi icin genellikle yayalar
tramvay yollarina tasmaktadir. Bu da yayalar agisindan
bUyUk bir glvenlik riski olusturmaktadir.

Bununla birlikte bu konu ile ilgili bir diger sorun,



yayalarin her zaman tramvay disinda baska tasitlarin
tramvay yollarindan ¢ikabilecegini dngérememesidir
ve bu durum, &zellikle Sirkeci Tramvay Istasyonu’nun
kuzeyindeki kavsaktaki gibi géristn distk oldugu
durumlarda kazalara yol agabilir.

Alt Laleli
Alt Laleli Bolgesi’nde anket katiimcilarinin %76’sina
gore yayalastirma sonrasi yollar yayalar igin daha

glvenli hale gelmis; bununla birlikte %82’sine gore
kaza oranlarinda azalma yasanmistir (Harita 8).

Harita 8 Alt Bolgelere Gore Yol GUvenligi
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Ust Laleli

Ust Laleli Bélgesi’nde anket katlimailarinin %90’ina
gore yayalastirma sonrasi yollar yayalar igin daha
glvenli hale gelmis; bununla birlikte %67’sine gore
kaza oranlarinda azalma yasanmistir (Harita 8). Ust
Laleli Bolgesi’'nde de ayni Eminénl Bolgesi’nde oldugu
gibi motorsikletli kuryeler, el arabalar ve tasiyicilar
gormek mumkuindur; bu durum da belli noktalarda
yaya-ara¢ ¢catismalarina neden olmaktadir.
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Tampon bolge ve yayalastiriimis alan etkisi

Tarihi merkezde gerceklestirilen tasit trafigine yonelik
kisitlamalar nedeniyle, alanin yakin ¢evresinde bulunan
caddelerde trafigin artmas| muhtemeldir.?2 Bu anlamda
yayalastirma, yaya caddelerindeki glvenlik agisindan
6nemli iyilestirmeler getirse de tampon bolgelerde
yasanan catismalarda artisa neden olabilir.® Olasi
olumsuzluklarin ortadan kaldiriimasi i¢in yayalastirma
planlarina tampon alanlarin da dahil edilmesini
gerekmektedir.

Tarihi Yarmada icerisinde de trafige iliskin artan
kisitlamalar ile transit trafigin buytk bir béluma,
yayalastirimis boélgenin kenarindaki anayollara
yonelmistir. Bu alanlar, yayalar ve motorlu tasit trafigi
arasinda en fazla catismanin yasandigi yerlerdir.
Tarihi Yarimada igin temel sorun, yayalastirimis

2 Ornegin Londra Trafik Sikisikigi Ucreti'nin, ticret alinan alanlarin
etrafindaki yan yollarin trafik dizenlerindeki etkisine bakiniz. Transport

for London (TfL). 2005. Central London Congestion Charging. Impacts
Monitoring. Uglincii Yillik Rapor. Nisan 2005, Londra.

3 Elvik, R, T. Vaa. 2008. The Handbook of Road Safety Measures, Part lll: 3.
Traffic Control Devices. 3.3. Pedestrian Streets, Bingley UK: Emerald Group.

sokak ve caddelerin birden ¢ok trafik bigimi ve transit
hizmetini iceren genis, islek gecis yollarina aciimasidir.
Dolayisiyla yayalastinimis bdlge ve sehrin geri

kalani arasinda daha sorunsuz bir gecis tasarlamak
gerekmektedir.

Tampon alandaki kosullari g6z 6éniinde bulundurmanin
Onemi, yaya sayllarina iliskin bulgular ile agik¢a
ortaya konulmaktadir. Tarihi Yarimada iginde (ilk ¢
de dahil olmak Uzere) yayalar icin en kalabalik ilk on
caddenin yedisi, yayalastinimis alanin ¢evresinde
bulunmaktadir. Bu caddeler: Ragip GUumUspala
Gegidi, Resadiye Caddesi, Yeniceriler Gegidi, Galata
KoprisU, Ordu Caddesi, Hudavendigar Caddesi ve
Ankara Caddesi’dir (Sekil 4). Bunun temel nedeni,
Tarihi Yarimada'yl besleyen ana toplu tasima rotasi
olan T1 Tramvay Hatt'nin tampon bdlgeden gegmesi
ve Emindni Vapur iskelesi, Topkap! Sarayl, Ayasofya
ve Sultanahmet Camii gibi bazi temel hedeflerin de
tampon bdlge Uzerinde yer almalarndir.
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Sekil 4 Tampon bolge ve yayalastiriimig alanin secili bolgelerinde yaya hacimler

Ragip Gimiispala Caddesi

Resadiye Caddesi

Yeniceriler Caddesi

Kapah Carsi Girisi

Galata Koprisu

Muru Osmaniye Caddesi

Ordu Caddesi

Hidavendigar Caddesi

AnkaraCaddesi

Bliyiik Postane Caddesi

Alemdar Caddesi

Dalbasti Sokad

Vezneciler Caddesi

Adnan Menderes Vatan Koprisi

Akbiyik Caddesi

Capariz Sokak

Havluku Sokad

Yaliboyu Parki

Sulukule Caddesi
Kennedy Caddesi 1 1 1 l 1 I

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000

e Tampon alandaki caddeler
I Yayalastinlmis alandaki caddeler
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YAYALASTIRMA PROJESININ KAZANIMLARI

Katiimcilara “Yayalastirma uygulamasinin Tarihi
Yarimada'ya sagladigi yararlar nelerdir?” diye sorulmus
ve birkag farkll secenegi birlikte secebilme olanag
sunulmustur.

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

Kentliler agisindan, yayalastirmanin Tarihi Yarmada’ya
sagladigi yararlar baglaminda on plana ¢ikan temel
baslik, %68’lik oranla sokaklarin yayalastirma projesi
sonrasi daha guvenli hale gelmesi olmustur. Bunu,
gorsel kalitenin artmasi (%58), Tarihi yapilarin daha
dikkat ¢ekici hale gelmesi (%56) ve yUrinebilirligin
artmasl (%52) takip etmistir (Sekil 5).

Sekil 5 Kentlilere Gore Yayalastirma Projesinin Kazanimlari

Katiimcilara ydneltilen bir diger soru da, yayalastirma
sonrasi Tarihi Yarimada’nin fiziksel gevresi ile ilgili
dusuncelerinin neler oldugu konusundadir. Oturacak
dinlenecek yerlerin, sokagin genel gortindsdnin,

yUritnebilecek alanlarn arttigr belirtilirken; sokak
aydinlatmasinin, bilgilendirme amacli levhalarin ve
toplu tasima olanaklarinin degismedigi ya da azaldigi
yonundeki distnceler daha agirlikhidir (Sekil 6).

Sekil 6 Kentlilere Gore Yaya|a§t|rma Sonrasl F|Z||<se| Cevre

Oturacak

Sokagin
genel gérindsi

Yayalann

em

-
alanlar

Bilgllendirme
levhalarimin

yeterliligi

Toplu tagima
alanaklan

Bartti Ddegismedi [ azald
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52 Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

Universitelilerden de yayalastirma uygulamasinin Tarihi kismi yollarin yayalar icin daha glvenli hale geldigini
Yarimada'ya sagladigi yararlar degerlendirmeleri belirtmistir. Bunu %51 ile ylrtnebilirligin artmasl, %50
istenmistir. Bu anlamda 6grencilerin %55 ile blyuk bir ile gorsel kalitenin artmasi takip etmistir (Sekil 7).

Sekil 7 Universite Ogrencilerine Gore Yayalastirma Projesinin Kazanimlari

Katiimcilara ydneltilen bir diger soru da, yayalastirma yurtinecek alanlarn arttigi, sokak aydinlatmasi,
sonrasl Tarihi Yarimada’nin fiziksel gevresi ile ilgili bilgilendirme levhalar ve toplu tasima olanaklarinin
dusuncelerinin neler oldugu konusundadir. Oturacak azaldigi ifade edilmistir (Sekil 8).

dinlenecek yerlerin, sokagin genel kalitesinin,

Sekil 8 Universite Ogrencilerine Gore Yayalastirma Sonrasi Fiziksel Cevre

Oturacak :
dinlenecek yerler -

Sokagin
genel gorindsd |

Yayalarin

Sokak aydinlatmasi f

Bilgilendirme i
levhalanimin W

yeterliligi

Toplu tasgima a |
olanaklan

[Darty Wdegismedi [[] azald:



Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

isletmecilere gére ise projenin sagladigi en biyiik yayalar igin daha guvenli hale gedigini sdylemistir.
yarar %83 ile yUrunebilirligin artmasidir, bunu %82 Katiimcilarin verdigi diger yanitlar asagidaki sekilde yer
ile sokaklarin gérsel kalitesinin artmasi takip etmistir; almaktadir (Sekil 9).

katiimcilarin %77’si yayalastirma sonrasi sokaklarin

Sekil 9 Isletmecilere Gore Yayalastirma Projesinin Kazanimlari

isletmecilerin yayalastirma projesinden sonra fiziksel aydinlatmasi, toplu tasima olanaklari, bilgilendirme
cevre ile ilgili dustncelerine gore sokagdin genel levhalari ile oturacak dinlenecek yerlerin oraninin
gorindsu, yurtnecek alanlarin orani ve sokaklarin degismedigi sdylenmistir (Sekil 10).

temizliginin iyilestigi belirtimis, bunun yaninda sokak

Sekil 10 isletmecilere Gore Yayalastirma Sonrasi Fiziksel Cevre
Ouuracak
dinlenecek yerier i
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genel gorinisd
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yiriyebilecekleri ) '
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54 Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

Anket uygulamasina katilan isletmecilere gore yetersiz oldugu ve degismedigi belirtiimistir. Ust
yayalastirmanin Emindni Alt Bolgesi’'nde fiziki cevreye Laleli Bélgesi’nde en fazla yirinebilecek alanlar,
sagladig en blyUk katki, sokagin genel goériinisinin sokagdin genel gortindsi ve sokak temizliginin arttigi
iyilesmesi ve yayalarin yurtyebilecekleri alanlarin belirtimistir. Toplu tasima olanaklarinin ve oturacak
artmasidir. Hocapasa/ Sirkeci Alt Bélgesi’'nde alinan dinlenecek yerlerin eksikligi ise belirtilen diger

yanitlara gére en fazla yUrinebilecek alanlar ve sokagdin konulardir (Tablo 2).

genel gérunusu iyilesmistir. Toplu tasima olanaklari

ve sokak aydinlatmasinin ise yetersiz oldugu ve Kentlilere ve 6grencilere gore en fazla yayalarin
degismedigi belirtilmistir. Alt Laleli Bélgesi'nde en fazla ~ YUrlyebilecekleri alanlarin arttign belirtilmistir. Tum
sokagin genel gérintistniin ve yirinebilecek alanlarin anket katilimcilarinin cevaplarinin karsilastinimali olarak
arttigr belirtimistir. Alt Laleli Bolgesinde alinan yanitlara ~ Verildigi tablo asagida yer aimaktadir.

gobre Hocapasa’'nin aksine toplu tasima olanaklari

artmistir. Bilgilendirme levhalarinin ve aydinlatmanin




Tablo 2 Yayalastirma Sonrasi Fiziksel Cevre ile ilgili Distinceler

Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi 55

%58 %71 %90 %41 %59 %27 %18
%41 %27 %9 %58 %40 %68 %72
%1 %1 %5 %10

Kentli

%15

Ust Laleli

J %11 %92 %97 %31 %68 %16 %5
%86 %6 %1 %61 %29 %71 %90
%3 %2 %2 %8 %3 %13 %5

' artty e dedismedi ‘az&ldl




56 Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

Fiziksel Cevreye Yonelik Pilot Analiz

“istanbul’un Ortak Yasam Alanlari ve Toplumsal
Yasam!” raporunda Kapaligarsi'ya baglanti saglayan
GCemberlitas ve Nuruosmaniye Caddesi gibi dnemli
gegislere baglantilarin iyilestiriimesi geregine vurgu
yapilmistir. Onemli bir odak olarak Kapalicars’ya erisim
noktalarinin gticlendirilmesi ve kent agindan buraya
odaklanma saglanmasi Tarihi Yarimada’nin belirleyici

degerlerden birine dikkat gekimesi bakimindan énem
tasimaktadir.

Bu sebeple, yaya sayimi icin Kiligcilar Sokak ve
Kigukyildiz Hani Sokak secilmistir. Bu iki sokak,
Kapalicarsi’ya dogru acilan bir kapi olma niteliginin
yaninda, Nuruosmaniye Caddesi ile de devamililik
saglamaktadir. Uc sokagin kesistigi alanda ise
meydanlasma olusmakta ve yogun yaya gegisi ile bu
sokaklar maksimum seviyede kullaniimaktadir.

Sekil 11 Secilen Sokaklarin Tarihi Yarimada'daki Konumu

Kiliccilar, Kigtkylldiz Hani ve Mahmutpasa
Mahkeme Sokak’ta 15’er dakikallk yaya sayimlari
gerceklestiriimis ve toplam bir saatlik yaya sayimlari
sonucunda minimum yaya alani ve yaya hizmet
seviyesi degerlerine erisilmistir.

Tablo 3'te de géruldugu gibi bir saat stresince yaya
hacmi en yuksek olan sokak Mahmutpasa Mahkeme
Sokak’tir. Mahkeme Sokak; Nuruosmaniye, Kiliggilar,
KUlgUkylldiz Hani Sokadi ve dolayisiyla Kapalicarsi’ya
baglanti olusturmasi bakimindan énem tasimaktadir.
Sokakta yolun belli kisimlarina park eden otomobil
ve araclar, kaldinmda kesintilere ve daralmalara yol
acmaktadir. Bu nedenle s6z konusu sokakta minium
kaldinm genisligi de yeterli olmadigindan yaya hizmet
seviyesinin E diizeyinde oldugu gdrilmektedir. Sokakta
arac parklanmasina izin verilmemeli, hem bunu

onlemek hem de yayalarin sokakta daha fazla vakit
gecirmesini saglamak amaciyla kent mobilyalarina yer
verilmelidir.

Kiliggilar Sokak'ta da benzer bir durum séz konusudur.
Ayrica sokagi sinirlayan iki yapinin da Tarihi eser
statlstnde bulunmasina bagl olarak zaten dar olan
sokagin genisletiimesi de s6z konusu degildir. Buna
bagl olarak yaya hacmi yUksek olan sokakta hizmet
seviyesi E dizeyindedir. Aks boyunca kuyumcu ve
vitrinlerin bulunmasi sokagi yayalar igin ¢ekici bir
héle getirirken, kent mobilyalarinin kullanima imkan
vermemektedir. Bu kapsamda, yol boyunca mevcut
dukkan cepheleri ve tabelalar igin bir dizenleme
yapllimasi ve Tarihi yapilarin &zelliklerini vurgulayacak
bir sadelesmeye gidiimesi 6nem arz etmektedir.
Aydinlatma sistemlerinin de binalara monte edilerek
yaya gecislerini kisitlamamasi énemlidir.



Sekil 12 Kucgtkyildiz Hani, Kiliggilar ve Mahkeme Sokak

Kugukyildiz Hani Sokak, diger iki sokaga kiyasla, yaya
hacmi en dusutk olan sokaktir. Kaldinm genisliginin

de bu hacme oranla ortalama bir genislikte olmasi
yaya hizmet seviyesinin C dlzeyinde olmasina yol
acmistir. Bu anlamda KugUkyildiz Hani Sokak, diger
sokaklara oranla yayalar icin daha konforlu yarime
imkani sunmaktadir. Ancak sokakta ¢ok yogun tabela
kullanimi s6z konusudur. Ozellikle tabelalandirma
sisteminde yapilacak bir standartlastirma uygulamasi,
sokagin estetigini gelistirecek Gnemli bir etkendir.
Bunun yaninda, sokagin acildigi alan olan
Kapaligarsi'ya yonelik bilgilendirme ve yonlendirmelere
yer verilmelidir.

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

Mahkeme Sokak

Tablo 3 Sokaklara Gore Yaya Hizmet Seviyeleri®

Kaldirm
basina
maksimum

Minimum Yaya

TR yaya alani hizmet

SOKAK ADI kaldirm

saatlik o (m2/ seviyesi®
yaya kisi)®
hacmi @

Kihllar Street 1464 . LI 102 ] Eo,
Kugukyildiz
Hani Street /88 2 2,54 ¢
Mahmutpasa
Mahkeme 2268 3 1,32 E
Street

(i)Yaya Hizmet Seviyesi A-F dlizeyi arasindadir, A, B ve C ideal kabul edilen diizeyleri ifade ederken;
D, E ve F daha dusuk bir yaya hizmet seviyesini gostermektedir.

(i) Kaynak: Saha gozlemleri;

(iii) Karayolu Kapasitesi Kilavuzu 2010, Bolim 17: Sehir Cadde Boltmleri / Yaya Modu, sf. 17-48'deki
denklemler 17-27'den 17-29'a kullanilarak ve ortalama ytriime hizi 1 m/sn alinarak hesaplanmistir.
(iv) Karayolu Kapasitesi Kilavuzu 2010: Yarime Yollari igin Ortalama Akis Hizmet Seviyesi
Kriterleri'ndeki Kanit 23-1 kullanilarak 6ngéralmustar.
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58 Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

CEVRE KALITESI Kentlilerin yanitlarina gore, araclarin verdigi genel

rahatsizlik, ara¢ gurtltUsU ve hava kirliligi cogunlukla
Kentli, 6grenci ve isletmecilere yayalastirma sonrasi azalmistir. Kentlilerin bilyik bir kismi sokak kirliliginin
cevresel kalite ile ilgili dustnceleri sorulmustur.

degismedigini belirtmistir (Sekil 13).

Sekil 13 Kentlilere Gore Yayalastirma Sonrasi Cevresel Kalite

Araclarn

verdigi genel 945 %25 %70

rahatsizhik

Arag glrGltisi %3 %25 %72
Hava Kirliligi %3 %045 %52
Sokak Kirliligi %12 %51

%37

Hartti [ degismedi []azald
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Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

Ankete katiim saglayan égrencilerin cogunlugu, yayalastirma sonucunda en fazla memnun olduklar

araclarin verdigi rahatsizlik, guritti, hava ve gevre konu ise
kirliliginin azaldigini belitmektedir. Ogrencilerin

Sekil 14 Ogrencilere Gore Yayalastirma Sonrasi Cevresel Kalite

, ara¢ gurlltisdnin azalmasidir (Sekil 14).

Araclarin

verdigi genel o3 %063

rahatsizlik

Arag giiriitisii 3 - 63

Sokak Kiig 1_ a2

Mlarttt  [dedismedi  [1azaldi

Ankete katilm saglayan isletmecilerin blyUk isletmecilerin yayalastirma sonucunda en fazla
cogunlugu, araglarn verdigi rahatsizlik, gurdlta, memnun olduklar konu ise, araclarin verdigi genel
hava ve gevre kirliliginin azaldigini belirtmektedir. rahatsizigin azalmasidir (Sekil 15).
Sekil 15 [sletmecilere Gore Yayalastirma Sonrasi Cevresel Kalite

Araclarin

verdigi genel %75

rahatsizlik
Arac giriiltiisii %76

Hava Kirliligi %661

Sokak Kirliligi %62

Marttt Cldegismedi  [Jazaldh
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YAYALASTIRMA UYGULAMASI MEMNUNIYETI

Genel Memnuniyet Durumu

Ankete katilan kentliler %85 oranla yayalastirma
uygulamasindan memnun oldugunu belirtmis, %86’lik
dilim baska bir yere benzer bir proje uygulanmak
istense destek olacagini ifade etmistir. Ogrencilerin
%82’si yayalastirma projesinden memnun oldugunu,
%18’ ise memnun olmadigini belirtmistir. Isletmecilerin
%81’i projeden memnunken %19’u projeden memnun
degildir. Goruldagu gibi her g katilimel grubunda da
memnuniyet orani %80’in Uzerindedir.

Saatlere Gore Memnuniyet Durumu

Isletmecilerin %72’si sokaklarinin arag trafigine
kapatiimasi icin belirlenen saatlerden memnun
oldugunu, %23’0 ise memnun olmadigini belirtmistir.

Yillara Gore Memnuniyet Durumu

Ankete katilan firmalarin %30’u 15 yildan uzun sUredir,
%28’i 5-10 yildir, %17’si 10-15 yildir; %24’G 5 yildan
kisa sUredir Tarihi Yarimada’da faaliyet gdstermektedir.
Bes yildan kisa suredir alanda faaliyet gdstermekte
olan isletmelerin %9’u Tarihi Yarimada'ya yayalastirma
nedeniyle tasindiklarni belirtmislerdir.

isletmecilerin projeyi ilk duyduklart andaki tepkileri
ile uygulama sonrasi memnuniyet durumu yillara
gore dlcuimustir. Buna gore, mekanda daha uzun
yillar faaliyet gdsteren isletmeler mekanda son 5-10
senedir faaliyet gdsteren gorece yeni isletmelere
gore yayalastirma projesine ilk etapta olumsuz tepki
vermistir. Ayni durum uygulama sonrasi projeden
memnuniyet durumu icin de s6z konusudur: 20
seneden uzun sUredir bolgede bulunan isletmelerin
memnuniyet orani %70 iken 5 seneden daha kisa
sUredir bolgede bulunan isletmelerin projeden
memnuniyet orani %88'dir. Bununla birlikte, senelere
gore yapilan bu degerlendirmede projeye verilen

ilk tepkiye gore uygulama sonrasi memnuniyet
durumunda artis yasandigi goérilmektedir.

Alt Bolgelere Gore Memnuniyet Durumu

Eminéni

EmindnU Alt Bolgesi’nde anket uygulamasina
katilanlarin %77’si yayalastirma projesinden memnun
oldugunu dile getirmistir. Anket katiimcilari projenin
bir yayalastirmadan ¢ok trafik kisitlamasi seklinde
oldugunu belirtmislerdir. Bununla birlikte, arag trafigine
aclk sokak ve caddelerde yigiimalar meydana geldigini

Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

vurgulayarak bu durumun sorunlara yol actigini
belirtmislerdir.

Emindni Alt Bolgesinde perakendecilerin %79’unun,
toptancilarin ise %76’sinin projenin hayata
gecmesinden memnun olduklari ortaya gikmistir.

Hocapasa /Sirkeci

Hocapasa/Sirkeci Alt Bolgesi’nde anket uygulamasina
katilanlarin %79’u yayalastirma projesinden memnun
oldugunu dile getirmistir. Anket katiimcilari, trafige
aclk olan cadde ve sokaklarin alternatifsiz olmasindan
kaynakl trafik yogunlugu ve guruiltd kirliligi gibi sorunlar
yasandigini belirtmistir.

Hocapasa Alt Bélgesi’'nde perakendecilerin
%81’inin, toptancilarin ise %33’'Undn projenin hayata
gecgmesinden memnun olduklari ortaya ¢ikmistir.

Alt Laleli

Alt Laleli Bdlgesi’nde anket uygulamasina katilanlarin
%86’s1 yayalastirma projesinden memnun oldugunu
dile getirmistir. Anket uygulamasina katilanlara gére,
yayalastirmanin Alt Laleli Bolgesi’nde fiziki cevreye
sagladigi en blyUk katki, sokagin genel goértinisdnin
iyilesmesi ve yayalarin yurtyebilecekleri alanlarin
artmasidir. Bununla birlikte ylz ylze gergeklestirilen
goértsmelerde, yayalastirma projesine ragmen
insanlarin hala kaldinmlarda ytrtimeye devam ettikleri,
oturup dinlenebilecekleri alanlarin yetersiz oldugu
vurgulanmistir. Alt Laleli Bdlgesi’nde gerceklestirilen
gorusmelerde esnaf, alisveris icin gelen musterilerinin
soluklanacagdi alanlarin bulunmamasini ciddi bir sorun
olarak dile getirmistir.

Alt Laleli Bdlgesi’nde perakendecilerin %75’inin,
toptancilarin ise %90’ IniN yayalastirma projesini olumiu
buldugu soéylenebilir.

Ust Lalel

Ust Laleli Bélgesi’nde anket uygulamasina katilanlarin
%86’s1 yayalastirma projesinden memnun oldugunu
dile getirmistir. Anket katiimcilar, sokaklarin arag
trafigine kapatildig saat dilimleri disinda olusan
yogun trafikten sikayetci olduklarini belirtmistir. Bu
anlamda 6n plana ¢ikan caddeler Ordu ve Genglik
caddeleri olmustur. Ust Laleli Bélgesi'nde yayalastirma
konusunda ekonomik faaliyetler agisindan %86’k

bir oranla her iki grubun da projeyi olumliu buldugu
gorulmektedir.

61






“3 BOLUM 5

ONERI VE
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DEGERLENDIRMELER

Bu boltm, Tarihi Yannmada’da yer alan yayalastirimis
ya da trafigi yavaslatiimis sokaklarda guvenlik ve
erisilebilirligi artirmayi, tim yol kullanicilarinin birbirleriyle
daha uyumlu héle gelmesini saglayacak bir dizi strateji
sunmayl amaclamaktadir.

Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi’nin en dnemli
¢iktilar yaya guvenligi konusunda olmaktadir. Anket
dahilinde incelenen gevresel kalite, gdrsel kalite,
yurtnehbilirlik, erisilebilirlik gibi konular; ilerleyen
yillarinda etkisini gdsterecek olan, uygulamada
strdurtlebilirligin ve kararliligin énemli bir etken oldugu
konulardir. Bu amagla dneriler, yol glvenligini saglamak
amaciyla uygulanacak yontemler ve daha yasanabilir
kentsel yerlesimler olusturmada uygulanmasi gereken
kurallar ve tasarm ilkelerini icermektedir.

Herkes icin Erisilebilirlik

¢ Tarihi Yarimada genelinde herkes icin
erisebilirlik saglanmalidir. Tasarm kriterleri
olusturulurken 6zellikle yaslilar, engelliler, kliguk
cocuklari olan veya bebek arabasi stren ebeveynler
g6z éniinde bulundurulmalidir. “istanbul’un Ortak
Yasam Alanlari ve Toplumsal Yasami” raporu, 7 yas
alti cocuklarin ve 65 yas UstU yaslilarin yeterince temsil
edilmedigini gdstermektedir. Yayalastirma projesi ile
birlikte hala yollar engelli ve yaslilarin erisimi icin tam
anlamiyla uygun hale gelmemistir. Anket calismasina
katilan isletmecilerin %80, kentlilerin %58'i yollarin
engelli erisimi igin uygun olmadigina dikkat gcekmistir.
Ozellikle Tarihi Yarimada’y: ziyaret eden turstlerin
bUylk cogunlugunun orta yas ve Ustl ziyaretcilerden
olustugu g6z éninde bulundurulmalidir.

¢ Tarihi Yarimada genelinde kadinlan giivende
hissetirecek, mekani sahiplenmelerini
saglayacak uygulamalar gelistirilmelidir. Tarihi

Yarimada’da gergeklestirilen analiz ¢alismasi,
demografik yapi agisindan birkag istisna disinda
erkeklerin daha fazla temsil edildigini ortaya koymustur.
Sz konusu durum Gehl Architects tarafindan
gerceklestirilen alan arastirmasi kapsaminda da tepit
edilmis, birgok yerde kaydedilen erkek yaya sayisi,
kadin yaya sayisinin iki mislinden fazla ¢ikmistir. Bu
durum cinsiyet agisindan dengesiz bir tabloyu ortaya
¢lkarmaktadir. Ortak yasam alanlarinda kadinlarin
yetersiz temsili bir kisir dénglye yol agmaktadir.
insanlar diger cinsin egemen oldugu, kendilerini izole
ve glvensiz hissettigi bolgelere gitmemektedir.

Onceliklendirme

¢ Tarihi Yarimada’da éncelikli olarak ele
alinmasi gereken konulardan biri de, proje alani
bitiliniinde ve belirli gecis alanlarinda yaya
trafigine oncelik verilmesidir. Raporun analiz
bolumU degerlendirmelerinde de gorilebilecegi gibi,
temel sorun alanlarini, tasit ve yayanin karsilastig
alanlar ile yayalarin cevresel ve fiziksel anlaminda
yetersiz gbérdigu uygulamalar olusturmaktadir. Projenin
basaril ve tutarll olmasini saglamak amaciyla yayalarin
glvenlik, kalite, kullanim ve erisim kolayligi gibi
ihtiyaglar tam olarak karsilanmalidir.

Tarihi Yarimada'nin icinden Gegen Trafigin
Yogunlugunun Diisiiriilmesi

¢ Tarihi Yarimada’nin icinden gecen trafigin
Tarihi Yarimada’dan uzaklastiriimasina yénelik
yaklasimlar gelistirilmelidir. Tarihi Yarimada
genelinde trafigin yavaslatimasina yonelik politikalar
benimsenmeli ve entegre bir toplu tasima sistemi
kurgulanarak toplu tasima sisteminin etkinligi
arttinimalidir. Tarihi Yarimada genelinde gergeklestirilen
alan calismasi hem kentlilerin hem Universite
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6grencilerinin hem de bolgedeki isletmecilerin toplu
tasima olanaklarini yetersiz bulduklarini ortaya
koymustur. Uygulamaya konulan Marmaray ve
Taksim-Yenikapi Metro Hatti, toplu tasima ihtiyacina
karsilamaya yonelik dnemli projelerdir. Bunun yaninda
plan asamasinda olan Avrasya Tup Gegit Projesi

ise Tarihi Yarimada’ya 6zel araclarin transit gelisini
arttracagindan uygulama sonrasinda ciddi sorunlar
olusturacagi dustindlmektdir.

¢ Trafik yavaslatmaya yo6nelik hiz kesici tasarim
araclari, Tarihi Yarimada’da 6zellikle Atatiirk
Bulvari, Ragip Giimiispala, Resadiye, Kennedy,
Ordu ve Sehzadebasi caddeleri gibi genis
caddelerde ve farkl ulasim tiirlerinin kesistigi
bolgelerde gelistirilmelidir. Trafik yavaslatma
yontemleri, hiz siniri isaretlerinin hizi dizenlemek igin
yeterli olmadidi durumlarda, arag hizini sinirlandirmada
kullaniimasi gereken 6nemli yontemlerdendir.

Avrupa kentlerinde, hizi dizenlemek icin yumusak
kasislerden yUkseltilmis yaya gecitlerine ve engellere
kadar degisiklik gdsteren ¢ok cesitli tasarim araclar
kullaniimaktadir.

¢ Tim glizergah lizerinde tramvayin ile yaya
etkilesimi entegre bir sekilde tasarlanmaidir.
Tramvay hizi yaya dolasiminin yogun oldugu alanlarda
yeniden dUzenlenmelidir.

Otopark Coziimleri

¢ Tarihi Yannmada’nin disinda yiiksek kapasiteli
otopark alanlarn olusturulmali ve bu otoparklarin
yuriyus rotalarina, toplu tasima araclarina

yakin olmalari saglanmalidir. Transit trafigin Tarihi
Yarimada’dan uzaklastiriimasi strecinde otoparklar
6nemli bir rol oynamaktadir. Ancak Tarihi Yarimada’nin
ozellikle belli bdlgelerinde, otoparklar hala gérsel olarak
baskin durumdadir ve trafik seviyelerini artirmaktadir.

* isletmecilerin %78'’i Tarihi Yarimada genelinde
otoparklarin yetersiz oldugunu ve iyilestirilmesi
gerektigini belirtmis, bununla birlikte otopark
Ucretlerinin yiiksek olmasindan duyduklari
rahatsizligi ifade etmistir. Tarihi Yanmada’daki park
etme kapasitesi fiyatlandirma ile kontrol edilmelidir.
Fiyatlandirma talebe gére olmali, stirtictler gerekli fiyati
Odedikleri takdirde park yeri bulabilmelidir.

Tur Otobiisleri

e Ozel araclarin ve 6zellikle tur otobiislerinin
glizergahlan etiid edilmeli ve biitlinsel bir
planlama calismasi gerceklestiriimelidir.
Sultanahmet civarinda yodunlasan tur otobuslerinin
glizergah ve duraklarina yonelik kapsamli bir planlama
calismasi yapilmalidir. Bu anlamda gerceklestirilecek
saat dizenlemesiyle tasit akisinin dizenlenmesi
saglanabilir.

Toplu Tasima Sistemi

¢ Bitiinlestirilmis toplu tasima sisteminin
aktarma olanaklar otobiis ile saglanmali, rayli
system ve deniz yollari arasinda biitiinlesme
saglanmalidir. Bu kapsamda, Resadiye
Caddesi’ndeki vapur iskelelerinin, yeni bir ana

iskele icinde birlestiriimesi ve bosalacak alanlarin
yeniden degerlendirilerek rekreasyon amagli kullanimi
dusundlebilir.

¢ Tarihi Yarimada baglaminda toplu tasima sistemi
bUtlnlesik olarak planlanmali ve Tarihi Yarimada’yr hem
kendi icinde besleyecek hem de diger merkezlerle
etkilesimini saglayacak toplu tasima sistemleri
gelistiriimelidir.

¢ Hem planlanan hem de mevcut toplu tasima
hatlarinin halihazirda yayalastinimis alan ile
entegrasyonu saglanmalidir. Tarihi Yarnmada
genelinde, toplu tasima alanlarinin buyuk bir
¢ogunlugunda arag trafigine dncelik veriimekte; bu da
yayalari ve toplu tasima araclarini kullanan yolculari
karisik ve gUvensiz bir ortamda yUrimek zorunda
birakmaktadir. Toplu tasima merkezleri, duraklar

ve aktarma noktalari, herkesin kolayca ve rahatca
erisebilecegi, gorsel bilgilendime saglayacak bicimde
yeniden tasarlanmalidr.

¢ Toplu tasima alanlarinda oturacak dinlenecek
alanlar ve alani zenginlestirecek diger kent
mobilyalari bulunmahdir. Toplu tasima alanlari
sadece birer gecis noktasi olarak, tek fonksiyonlu
distntlimemelidir. “istanbul’'un Ortak Yasam

Alanlari ve Toplumsal Yasami” raporu kapsaminda
da belirtildigi Gzere, Tarihi Yannmada’nin en temel
sorunlarindan biri de tek fonksiyonlu alanlardir.
Topografik ve fiziksel gevre unsurlarn bakimindan
tasarima elverisli toplu tasima alanlari bir kamusal
alan, soluklanilabilecek bir dinlenme noktasi olarak ele
alinmalidr.



e Tramvay duraklarinin tasarimlari gézden
gecirilmeli, miimkiin olan alanlarda merdiven
ve yiikseltiler kaldiriilmal, miimkiin olmayan
alanlarda ise gerekli teknik donanim
saglanmalidir. Tarihi Yarimada genelinde, ézellikle
tramvay hatti istasyonlarinin blytk bir cogunluguna
merdivenlerle ve yUksek basamaklarla erisilmekte;
genelde engelliler, yaslilar ve cocuklar gibi 6zel
ihtiyaclar bulunan yayalar yeterince dikkate
alinmamaktadir. Daha 6nce de belirtildigi gibi tasarm
tum kullanici gruplarina hitap etmeli ve herkes igin
erisim saglamalidir.

Etkin ve Giivenli Yiiriiyiis Agi

¢ Tarihi Yarimada’nin sundugu olanaklardan
yararlanilmasini saglayacak, yaygin, etkin ve
guvenli yiiriiytis glizergahlari olusturulmahdir.
Halihazirda Tarihi Yarmada, yayalastiriimis sokak

ve caddeleriyle blyUk oranda etkin yarUyus imkani
sunmaktadir. Ancak etkin yUrlyUs imkaninin tam
anlamiyla saglanabilmesi, yayalar icin gtvenli yirime
gUzergahlarinin olusmasiyla iliskilidir.

¢ Turistlere Tarihi Yarimda’ya ulasimlarini ve
Tarihi Yarimada’da dolasiminlarini saglayacak
minibusler, hafif rayl sistem, yliriime ve bisiklet
rotalari gibi alternatif ulasim secenekleri
sunulmahidir. Yaya kullanimina uygun sokaklar
olusturuldugu taktirde yalnizca turistlerin Tarihi alanlara
erisimleri saglanmis olmayacak, ayni zamanda Tarihi
Yarimada’nin turistik ¢ekiciligini arttiracaktir.

¢ Yayalarin siklikla kullandiklari gegis
noktalarinda hemzemin, basit ve acik yaya
gecitleri yapilmahdir. Kavsaklarda ve karsidan
karsiya gecislerde, isaretsiz veya trafik isiklarinin
bulunmadigi durumlar yayalar icin tehlikeli
gecislere neden olabilmektedir. Benzer sekilde,
bakimi yeterince yapilmadigi i¢in silinen isaretlemeler
de bu durumu pekistirmektedir. Ozellikle paylasimli
yollarda bu isaretlemelere 6zen gosterimeli, kontrolleri
ve doénemlik bakimlar duzenli gergeklestiriimelidir.

Bisikletle Erigim

¢ Tarihi Yarimada’da gergeklestirilen anket ¢alismasi
go6stermistir ki, halihazirda Tarihi Yarimada’daki
isletmecilerin sadece %1’ bisiklet kullanmaktadir.
Bununla birlikte %20'si gerekli imkanlarin saglanmasi

iYi UYGULAMA ORNEGi 1:

New York - Toplu Tasima Alanlarinda Giivenli
Rotalar Programi

New York Belediye Baskani Michael Bloomberg
tarafindan 2007 yilinda olusturulan stratejik plan
dahilindeki “Toplu Tasima Alanlarinda Guvenli Rotalar
Programi,” New York Ulasim Departmani takibinde
toplu tasima duraklarini iyilestirerek yayalara yonelik
tedbirler almaktadir. Program, yukseltimis metro
yapilarinin altinda bulunan ve givenli olmayan otobus
duraklari, metro girislerinin - cevresindeki kalabalik
kaldinmlar, otobls duraklarindaki vyetersiz yaya
altyapisi olmak Uzere U¢ ana konuya odaklanmaktadir.
Bronx, Brooklyn ve Queens’te yol glvenligi galismasi
gerceklestiriimesi gereken (yolun seklini degistirmek,
yayalarin glvenle otobls beklemesi icin yeni duraklar
tasarlamak vb.) toplam 42 alan tespit edilmistir. 23
metro duraginda, sehir planlama birimiyle birlikte
anket calismasi gercgeklestiriimistir. Bu kapsamda, dar
gecislerin genisletiimesi, gecis alanlarinin uzatimasi,
durak ve aktarma alanlarinda trafik akisini saglayan
dneriler sunuimustur. Uglincll dncelik kapsaminda,
otobuslere ulasmak icin  kullanilan kaldirmlarda,
yaya gegis ve duraklarinda mevcut haliyle tahrip
olmus vyaya altyapisi yenilenmisti. 2030 vyilina
kadar, her yl yaklaskk 15 adet otobUs duraginin
yenilenmesi  planlanmistir  (walksteps.org, 2013).



iYi UYGULAMA ORNEGi 2:

Yayalar ve Bisikletliler icin Kullanici Dostu Yollar

Yaya ve bisikletlilerin karsilasilastigi zorluklardan biri
yUksek hizlarda seyahat eden motorlu araglardir. Yaya
ve bisikletliler icin daha guvenli kosullar olusturmak
amaclyla, 2011 yilinda Rio de Janerio Ulasim Ajansi
(CET-Rio) “Zone 30 Programi’ni olusturulmustur.
Ajans, yogun vyaya kullanimlarnin oldugu vyerel
yollar secerek mevcut trafigin ve yuksek hizin
azaltiimasi icin allinmasi gereken onlemleri siralamistir.
Bu oOnlemler arasinda, uyulmasi gerekli kurallar,
gereklilikler, isaretler ve ftrafigin  yavaslatimasina
yonelik diger uygulamalar da yer almaktadir. Polis
verilerine goére, uygulama alaninda alti ay icinde
kazalarda %75 azalma gordlmustar (CET -Rio, 2013).

halinde bisiklet kullanmayi tercih edecegini belirtmistir.
Bu kapsamda Tarihi Yarimada’da bisiklet altyapisi ve
olanaklarinin gelistirilmesi halinde s6z konusu altyapiyi
kullanmaya hazir bir kitle oldugu séylenebilir. Bisiklet
ulasimini desteklemek, trafigi yavaslatma planiyla

da paralellik gésterecektir. Bu kapsamda, Gehl
Raporu’nda belirtildigi gibi Tarihi Yarimada’nin dogal
ve Tarihi esikleri baz alinarak, secilmis caddelerde
(6rnegin Kennedy, Ragip GumuUspala, Sehzadebasi
ve Ordu caddeleri) bisikletlere ayriimis alanlar
olusturulabilir.

¢ Bisiklet, yaya ve toplu tasim biitiinlestirilmelidir.
Tarihi Yarimada’da deniz kenarindaki yiirilyiis
parkuru boyunca belli odaklara sahip bisiklet
yollari olusturulmahdir.

¢ Vatan Bulvari ve Millet Caddesi gibi besleyici
caddelerde bisiklet yollar olusturularak Sirkeci,
Giilhane Parki ve istanbul Universitesi Beyazit
Kampiisii gibi stratejik odak noktalan birbirine
baglanabilir.

¢ Bisiklet yollarinin miimkiin olan alanlarda trafik
akisi icerisinde degerlendirilmesi saglanmalidir.
Bunun yaninda araglarda oldugu gibi bisikletliler igin
de park alanlari dizenlenerek zaman ve fiyatlandirma
konusunda bir sistem olusturulmalidir.

Cadde ve Sokak Diizenlemesi

¢ Tarihi Yarimada bitiinii i¢in olusturulacak

bir kentsel tasarim rehberi ile sokak, cadde
tasarimlan kimlik 6geleri kapsaminda yeniden
ele alinmalidir. “Tanimli” kentsel kullanim alanlari
olusturmak amaciyla éncelikle yayalastirimis sokaklar
arasinda, daha sonra da tUm cadde ve sokaklar
kapsaminda bir kademelenme olusturulmalidir. Tarihi
Yarimada, bir yandan sokak tasarimina dair basarili
6zellikleri binyesinde barindirirken, diger yandan da
yayalastirimis sokaklar ile paylasimli sokaklar arasinda
sokak tasarimi anlaminda ayirt edici 6zelliklere sahip
degildir. Bu ¢ercevede, yaya kullanimina ayriimis
sokaklar, paylasimli sokaklar, yUkseltilmis kavsaklar
ve tramvay koridorlari gibi farkll 6zelliklerde cadde ve
sokaklar tanimlanabilir, kimlik ve karakterlerine gére
tasanm ilkeleri gelistirilebilir.



¢ Sadece yaya kullanimina ayrilmis sokaklarda,
sokagin tasariminin net bir sekilde islevini
yansitmasi saglanmalidir. Arag trafigi (acil durum
ya da nakliye araclari) bir yandan bu sokaklara
erisebilirken, diger yandan da bu sokaklarda ylksek
hizlarda ilerlememelidir. Bu durum, tim cadde
genisligi boyunca yan ve merkez arasinda herhangi
bir fark olmaksizin es bir kaplama uygulanarak
(6rnegin kaldinm olmadan) ve kent mobilyalarini trafigi
yavaslatici bilesenler olarak kullanarak saglanabilir.

¢ Yayalastiriimis sokak ve caddelerin temel
amaci dogrultusunda motosikletlilerin araclarla
ayni sekilde muamele gérmesi ve sadece belli
saatlerde sokaklara erisim kisitlarinin olmasi
gerekmektedir. Bu nedenle bazi bolgelerde mevcut
trafik hizinin yayalara éncelik vermeyi saglayacak
sekilde yavaslatiimasi ve hiz sinirlarinin tanimlanmasi
gerekmektedir.

¢ Tarihi Yarimada genelinde, karma trafigin
hakim oldugu ya da yayalastiriimis sokaklarin
karma trafikle bulustugu noktalarda tiim

bir kavsak noktasinin kaldirim seviyesine
yiikseltilmelidir. Bu ydontem, yaya ve bisikletlilerin
kavsak noktasini ayni seviyede gegmelerini saglarken
motorlu araglar bakimindan da trafik yavaslatici bir
eleman olarak gorev gérmektedir.

¢ Tarihi Yarimada genelinde dar tramvay
koridorlari boyunca tramvay yoluyla kaldirnm
ayirt edilmeli ve bunun i¢in yiikseltilmis
bordiirler kullanilmahidir. Tarihi Yarimada’daki
tramvay koridorlarl boyunca goérulen sorunlardan
biri, yaya hacimlerinin zirve saatlerde kaldirmlarin
kapasitesini asmasidir. Tramvaylarin hareket ettigi en
dar caddelerden Hudavendigar, Ankara ve Yeniceriler
Caddesi’nde yaya hizlar ve dezavantajli yayalarin
karsidan karslya ge¢cme becerisi bu nedenle ciddi
oranda sinirflanmaktadirr.

¢ Halihazirda, kigUk istisnalar disinda, caddeler

10:00 ile 18:00 saatleri arasinda sadece yayalarin
kullanimina ayriimis durumdadir. Bununla birlikte

Tarihi Yarimada'da gerceklestirilen yaya sayimlar
go6stermektedir ki, 18:00 ile 20:00 saatleri arasinda

da yaya faaliyetleri devam etmektedir. Yaya talebini
karsilamak amaciyla yayalar i¢in tanimlanan saat
araliginin genisletilmesi diistiniilmelidir.

iYi UYGULAMA ORNEGi 3:
New York: Pop-Up Gallerileri

' f

2009 yiinda kurulan ve kér amaci gitmeyen “No
Longer Empty,” New York kentinde bos alanlarda
doénemsel sanat enstalasyonlarn yapmaktadi. So6z
konusu enstalasyonlar, topluluk olusturma ve ekonomik
kalkinma icin bir katalizor olarak hizmet vermektedir.
No Longer Empty, toplu tasimaninin bulundugu ve
kentlilere sanatla ilham verecekleri alanlar segmektedir.
Enstalasyonlarin hazirlik streci Ug ile dort ay arasinda,
serginin kendisi ise bir ile U¢ ay arasinda surmektedir.
Bronx’ta bulunan Andrew Freeman’da gerceklestirilen
sergiye gunlUk yaklasik 200 kisi, toplamda ise 2500’'den
fazla ziyaretci gelmisti. SOz konusu sergi araciligiyla
yayalarin kullandigi bu yol Uzerinde yUrlyUs daha ¢ekici
héle gelmis ve yol Uzerindeki isletme sayisi artmistir.
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El Arabalari ve Tasiyicilar

¢ Toptancilarin Uriinlerini giin igerisinde tasima
sekilleri konusunda kolaylastirici bir sistem
olusturulmahidir. Toptancilarin kendileri igin belirlenen

Sekil 18 El Arabasi ile Yuk Tasimaciligi Ornekleri

Ortak Yasam Alanlar

¢ Tarihi Yarimada genelinde kullanimin yiiksek
oldugu sokaklar belirlenmeli ve insanlarin
ihtiyaclarini karsilayacak yesil alanlar, oturma ve
dinlenme alanlar, sokak sanati uygulamalan gibi
hizmetler sunulmahdir.

* isletmelerin tabelalarinda belli bir standart
uygulanarak gorintii kirliligi 6nlenmelidir. Bu
sekilde Tarihi Yarmada’nin kimlik 6geleri 6n plana
¢lkacak ve turistik degeri artacaktir.

¢ Ortak yasam alanlari arasinda da bir
kademelenme olusturarak farkh élcek ve
6nemde rekreasyon alanlari yaratilmalidir. Bu
kapsamda farkli alternatifler sunan kentsel kullanim
alanlari yaratimalidr.

saat araliginda UrUn tasima islerini dizenlemelerine
yonelik tasarim ¢alismalari yapiimali, yayalarin
guvenliklerini tehlikeye sokan ve hareket 6zgurltklerini
kisitlayan el arabalari yeniden tasarlanmali ve tasima
¢dzUmleri Uretilmelidir (Sekil 18).

¢ Bu kademelenmeye bagli olarak ortak

yasam alanlari birbirlerinden farkh ve 6zgiin
kimliklere sahip olmalidir. Bu durum tasarm ve
karakter farkliliklariyla da desteklenmeli, ortak yasam
alanlarindaki daginiklik azaltilarak fonksiyonel ve gorsel
kalite ile gesitlilik arttinimalidir.

¢ Ortak yasam alanlarinin zengin faaliyet
cesitliligine sahip, cekim merkezi 6zelliginde
mekanlar olmasi saglanmalidir. Tarihi
Yarimada’daki mevcut ortak yasam alanlar kisilere

cok fazla alternatif sunmamaktadir. Tarihi Yarimada’'nin
rekreasyon boyutu guclendiriimeli, caddeler, meydanlar
ve parklar vakit gegirilecek “yerler” olarak sanat
aktiviteleri ile butlnlestirilmelidir.



¢ Tarihi Yarimada’da ¢ocuklarin vakit gecirme
olanaklarina yonelik diizenlemeler arttiriimalidir.
Ankete katilan isletmecilerin %20'si, kentlilerin %26°s|
gocuklar icin yeterli alan bulunmadigini belirtmistir.
Ortak yasam alanlarinin ¢cocuklar icin oyun ve fiziksel
faaliyetleri entegre etmesi 6Gnemlidir.

e Ortak yasam alanlari agi gelistirilerek ve bunlar
arasinda yayalar i¢in cekici yollardan olusan
baglantilar kurulmalidir. Parklara ve yesil bdlgelere
erisim guclendiriimelidir.

¢ Tarihi Yanmada’da ¢zellikle sahilde bulunan
parklar hem su ile etkilesimin saglanmasi hem de
rekreasyon amagcli kullanimi bakimindan planlanmali,
sunduklari faaliyetler bakimindan gelistirilmelidir.
Tarihi Yarimada'da gerceklestirilen alan arastirmasi
gOstermistir ki, kentliler (%73), 6grenciler (%78)

ve isletmeciler (%80) deniz kiyisindan yararlanma
imkanlarinda bir degisiklik olmadidini distinmektedirler.
Bunun temel nedenlerinden biri, Tarihi Yarmada’y
cevreleyen bulvar nedeniyle kentsel alan ve deniz
kiyisinin iliskisinin kesintiye ugramasidir. Bu durumun
negatif etkisini ortadan kaldirmak amaciyla Tarihi
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Yarimada'’yi gevreleyen yesil bir bulvar olusturularak
trafigin yogunlugu azaltimall, toplu tasima olanaklari
arttinimall ve denize ulasan yaya guzergahlari
butUnlestiriimelidir.

Kent Mobilyalari

¢ Kesisim noktalarina bilgilendirme birimlerinin
kurulmasi ve sokak yénlendirmelerine daha
fazla 6nem verilmelidir. Ziyaretciler icin kolay
okunan gérseller sunulmalidir. Ankete katilan kentlilerin
ve 6grencilerin %73’U, bdlgedeki isletmecilerin de
%83’U bu konuda olumlu bir gelisme olmadigini
vurgulamistir. Bélgenin tarihi ve kultdrel yapisi ve buna
bagl turist potansiyeli de dlsunuldigunde yalnizca
yerel kullanicllar acisindan dedil, turistler agisindan

da bilgilendirme ve yonlendirme levhalarinin énemi
gortlmektedir.

¢ Temel rotalar iizerinde karakteristik banklar,
sanat eserleri, belli kaldinm taslan, 1siklandirma
ve yesillik gibi kolayca taninacak 6zgiin kentsel
unsurlar olusturulmalidir (Sekil 19).

Sekil 19 Bazi Kent Mobilyasi Ornekleri, Amerika Birlesik Devletleri
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¢ Caddeler, geceleri de kentin hayati damarlari
islevini yerine getirecek sekilde aydinlatiimahdir.
Meydanlarda 6zgiin 6zellikleri giiclendirecek,
cesitli faaliyetlerin gergceklesmesini miimkiin
kilacak aydinlatma yapilmalidir. Aksam
saatlerinde kafe, restoran, otel gibi isletmelerin
olmadigi sokaklarda aydinlatmaya daha fazla 6zen
gosterilmelidir. Eminénu, Alt Laleli ve Ust Laleli
bdlgelerinin agirlikli olarak ticari aktivitelerin giindtz
yogun oldugu is bdlgelerinde gece nifusunun az
olmasi 6lU ve glivensiz mekanlar olusmasina yol
agmaktadir.

Sekil 20 lyi Uygulama Ornegi, Nuruosmaniye Caddesi

¢ Oturacak dinlenecek alanlar, bitki havuzlar,
copler, aydinlatma elemanlari, sokak
d6ésemeleri ve yonlendirici elemanlar sokaklarda
uygulanarak kullanicilara sunulmahdir. Tarihi
Yarimada’da yayalastirma projesi uygulanmadan 6nce
yayalastirimis bulunan Nuruosmaniye Caddesi gibi,
sokak mobilyalarinin kentsel kullanima sunuldugu ¢ok
fazla sokak bulunmamaktadir. Bu tip uygulamalar
sokagin gorsel kalitesini artirdidi gibi, insanlarin

sokagl transit gecis alani olarak gbrmeyip, orada
vakit gecirme sUrelerini arttirdidi icin sokakta bulunan
caddelerin ekonomik dlzeylerini de dolayli olarak
artirmaktadir (Sekil 20).

Tarihi Degerlerin Kimlik Ogesi Olarak On Plana
Cikartilmasi

¢ Anitlar 6nemli ziyaret mekanlan ve kentsel
odak noktalarn olarak 6n plana ¢ikartiimalidir.
Anitlarin ¢evreleri kullanim ve tasarm agisindan
zenginlestirilmelidir. Ayrica Tarihi yapilari ve anitlari
geceleri de ortaya ¢ikartacak aydinlatma yapilmalidir.

¢ Tarihi yapilarin ve anitlarin yaya giizergahlari
ile baglantilan saglanmalidir. Farkl deneyimlere
odaklanan ve kentin i¢ baglantilarini yeni bir yaklasimla
kuracak mimarlik icin Sinan rotasi, alternatif alisveris
rotasi ve atdlye ziyaretleri icin han rotasi, gida rotas,
cami rotasi gibi tematik rotalar yaratiimalidir.
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Tarihi Yarimada Yayalastirma projesi 2010 yilindan beri
glindemde olan ve uygulama calismalari devam eden,
istanbul ve Turkiye acisindan son derece énemli bir
projedir. Turkiye'de bu kadar genis bir alana yayilan
neredeyse ilge dlceginde bir alanin yayalastirimasi hem
bir ilk olmasi hem de 6rnek teskil etmesi baglaminda
Onemlidir.

Anket sonuglari ve yapilan ¢alismalar neticesinde,
projeye dnceden karsi ¢ikan kesimlerin bile proje
uygulanmaya baslandiktan sonra memnuniyetlerinin
arttigi ve yayalastirma galismalarinin yaninda fiziksel,
kentsel ve gevresel anlamda da nitelikli ¢dztmler
talep etmeye basladiklar gorilmektedir. Kisilerin
bdlgeye ydnelik sahiplenme ve aidiyet dizeylerini
yUkseltecek gelistirilecek tasarimlarin ve yol guvenligini
artiracak ¢dzimlerin ne derece 6nemli oldugu tespit
edilmistir. GUndUz nGfusu yaklasik 2.500.000 kisi
olan bdlgede, yayalastirma faaliyetleriyle birlikte yaya
hareketliliginin de arttigi gérdlmustur. 2013 yilinda
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hizmete agilan Marmaray ve 2014 yilinda hizmete
acllan Taksim-Yenikapl Metro Hatti’'yla birlikte bdlgeye
gelen kisi sayisinin daha da artacadi dusuntimektedir.
Bu sebeple boélgede kentsel anlamda yapilacak
iyilestirmelerin daha buyUk bir kitleye hizmet edecegi
de g6z 6ntnde bulundurulmalidir. Bunun yaninda
Bogaz’i asan alternatif bir yol saglamak amaciyla
mevcut yogunlugu hafifletmeye katkida bulunmak
icin tasarlandigi ve Goztepe-Kazligesme arasinda
yolculuk suresini azaltacag ifade edilen “Avrasya
Karayolu Tup Gegcis” projesinin yayalastirma ve

toplu tasima uygulamalarinin gelistirildigi Tarihi
Yarimada’da &zel arag ve lastik tekerlekli kullanimini
tesvik ederek Tarihi Yarmada’da 6zel ara¢ sayisini
artirabilecegdi dustintlmektedir. Boylesi bir projenin
uygulanmasi, diger toplu tasima ve yayalastirma
projeleriyle de celisecektir. Strdurtlebilir politikalar
gelistirmek baglaminda UNESCO Kultdrel Miras
Listesi’nde bulunan Tarihi Yarimada'yi fiziksel ve
kulturel baglamda etkileyecek uygulamalar ¢ok boyutlu
degerlendirilmelidir.
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“3J EK-1: YAYALASTIRMA PROJESI MEMNUNIYET ANKETLERI

ISTANBULLULARIN GOZUNDE TARiHi YARIMADA YAYALASTIRMA PROJESI ANKETI
1. Cinsiyetiniz nedir? o Kadin o Erkek

2. Herhangi bir engeliniz ya da hareket kisiti olusturacak bir rahatsiziginiz var mi?

o Evet o Hayir

3. Hangi semtte ikamet ediyorsunuz?

o Adalar o Atasehir o Arnavutkdy o Avcilar

o Bagcilar o Bahcelievler o Bakirkdy o Basaksehir
o Bayrampasa o Besiktas o Beykoz o Beylikdizl
o Beyoglu o BlyUkcekmece o Catalca o Cekmekdy
o Esenler o Esenyurt o Eylp o Fatih

o Gaziosmanpasa o Gungdren o Kadikoy o Kagithane

o Kartal o KlgUkcekmece o Maltepe o Pendik

o Saryer o Sancaktepe o Silivri o Sultangazi

o Sultanbeyli o Sile o Sigli o Tuzla

o Umraniye o Uskidar o Zeytinburnu

4. Tarihi Yarimada'ya ulasmak icin hangi ulasim tirtnu tercih ediyorsunuz?

o Bisiklet o Tramvay o OtobUs o Vapur o Ozel Arag o Yaya

5. Yaya olarak gitmek istediginiz yere rahat erisebiliyor musunuz?

o Evet o Hayir
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6. Sizce yayalastirma uygulamasinin Tarihi Yarimada’ya sagladigi yararlar nelerdir?

o Ekonomik canliigin artmasi o Sokaklarin gdrsel kalitesinin artmasi

o Cevre kirliliginin azalmasi o Sokaklarin yayalar igin gtivenli hale gelmesi

o Tarihi Yarimada’nin imajinin diizelmesi o Tarihi Yarimada’da daha fazla vakit gecirilebilmesi

o Sosyal canliigin artmasi o Tarihi Yarimada'da daha fazla yUrinebilmesi

o Tarihi yapilarin dikkat gekici hale gelmesi o Deniz kiyisindan daha fazla yararlanma imkaninin
olusmasi

o Gocuklarin vakit gegirebilecegi alanlarin artmasi | o Yaslilarin ve engellilerin rahat erisim saglayabilmeleri

7. Yayalastirma sonrasi Tarihi Yarimada’nin fiziksel gevresi ile ilgili distnceleriniz nelerdir?

Artti Degismedi Azaldi

Oturacak dinlenecek yerler

Sokagin genel goérunusu, kalitesi

Yayalarin yurtyebilecekleri alanlar

Sokak aydinlatmasi

Sokagin temizligi

Yoldaki bilgilendirme ve yonlendirme amaglh levhalarin
yeterliligi

Toplu tasima olanaklari

8. Yayalastirma sonrasi Tarihi Yarimada’nin cevresel kalitesindeki degisim ile ilgili diistinceleriniz nelerdir?

Artti Degismedi Azaldi

Araclarin verdigi genel rahatsizlik

Arag gurdltasu

Hava kirliligi

Sokak kirliligi

9. Genel olarak Tarihi Yarimada yayalastirma projesinden memnun musunuz?

o Memnunum o Memnun Degilim

10. Semtinizde benzer bir proje uygulanmak istense destek olur muydunuz?

o Evet o Hayir



Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi 75

TARIHI YARIMADA ANKET CALISMASI (iISTANBUL UNIVERSITESiI BEYAZIT KAMPUSU)

1. Cinsiyetiniz nedir?
o Kadin o Erkek

2. Herhangi bir engeliniz ya da hareket kisiti olusturacak bir rahatsiziginiz var mi?

o Evet o Hayir

3. Hangi semtte ikamet ediyorsunuz?

o Adalar o Atasehir o Arnavutkdy o Avcilar

o Bagcilar o Bahcelievler o Bakirkdy o Basaksehir
o Bayrampasa o Besiktas o Beykoz o BeylikdlzU
o Beyoglu o BlyUkcekmece o Catalca o Cekmekdy
o Esenler o Esenyurt o Eylp o Fatih

o Gaziosmanpasa o Gungdren o Kadikoy o Kagithane

o Kartal o KlgUkcekmece o Maltepe o Pendik

o Saryer o Sancaktepe o Silivri o Sultangazi

o Sultanbeyli o Sile o Sigli o Tuzla

o Umraniye o Uskidar o Zeytinburnu

4. Tarihi Yarimada'ya ulasmak i¢in hangi ulasim tirtnu tercih ediyorsunuz?

o Bisiklet o Tramvay o OtobUs o Vapur o Ozel Ara¢ o Yaya

5. Aractan indikten sonra okula ortalama yurUyus sureniz nedir?
o 1dk az o1-5dk o 5-10dk o10-15dk 015-20dk o 20dk fazla

6. Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi’nden sonra yUrtiyUs mesafeniz artti mi?

o Evet o Hayir
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7. Sizce yayalastirma uygulamasinin Tarihi Yarimada’ya sagladigi yararlar nelerdir?

o Sokaklar yayalar i¢in daha gtvenli hale geldi

o Tarihi Yarimada'da daha fazla vakit geciriyorum

o Sosyal canlilik artti

o Ekonomik canlilik artt

o Sokaklarin gorsel kalitesi artti

o Tarihi Yarimada'da daha fazla ylryorum

o Cevre kirliligi azaldi

o Tarihi yapllar dikkat ¢ekici hale geldi

o Tarihi Yarimada'nin imaji dizeldi

o Deniz kiyisindan daha fazla yararlanma imkaninin

olustu

8. Yayalastirma sonrasi Tarihi Yarmada’nin fiziksel gevresi ile ilgili distinceleriniz nelerdir?

Artti

Degismedi

Azald

Oturacak dinlenecek yerler

Sokagin genel goérunisu, kalitesi

Yayalarin yUrtyebilecekleri alanlar

Sokak aydinlatmasi

Sokagin temizligi

yeterliigi

Yoldaki bilgilendirme ve ydnlendirme amagcl levhalarin

Toplu tasima olanaklari

9. Yayalastirma sonrasl Tarihi Yarimada’nin gevresel kalitesindeki degisim ile ilgili dUstnceleriniz nelerdir?

Artti

Degismedi

Azaldi

Araclarin verdigi genel rahatsizlik

Arag guraltusu

Hava kirliligi

Sokak Kirliligi

10. Genel olarak Tarihi Yarimada yayalastirma projesinden memnun musunuz?

o Memnunum o Memnun Degilim




Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi 77

TARiHi YARIMADA ANKET CALISMASI (TICARET)

Anketimizin amaci, Tarihi Yarimada’da uygulanan yayalastirma projesinin bolgedeki isyerleri Uzerindeki
etkilerini gdrmek ve mevcut sorunlarin ¢6zUmune yonelik neler yapilabilecedi konusunda gérus almaktir.
Anketimize katildiginiz icin simdiden tesekkuir ederiz.

Anket No:......
Anketi Yapan Kisii.......cccooeevvieiiiiiiiiinnnnn, Anket Tarihii.....ccooieiiiiin, Saati...cccccceiiiiiiiii,
isyeri Adresi | SOKaK/Cadde:.........vovivieeieeieeeeee et Kapi NO:...o.veevee.
GENEL BILGILER
1. Cinsiyet: oK ok
2. Yas: o 20-30 o 30-40 o 40-50
o 50-65 o 65+
3. Egitim: o ilkégretim o Ortadgretim o Universite o YL / Doktora
4. Hareket kisiti olusturacak bir rahatsiziginiz var mi? o Evet o Hayir
5. Anket Yapilan Kisi: o Isyeri sahibi o YOnetici o Calisan
6. isyerinizin Tipi: o Perakende o Toptan
7. Is Konusu:
o Yeme-icme o Konaklama (Otel) o Uretim o Tuketim-Hizmet

8. Yayalastirmanin nakliye konusunda nasil bir etkisi oldu?

o Olumiu o Olumsuz o Fikrim yok

9.lsyeriniz. o Kira o Milk
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10. Kag yildir bu adreste faaliyet gésteriyorsunuz?
o 5’ten az o 5-10 o 10-15 o 15’ten fazla

11. Eger 5 yildan az ise, Tarihi Yanmada’ya tasinmay yayalastirma nedeniyle mi tercih ettiniz?

o Evet o Hayir

12. Hangi semtte ikamet ediyorsunuz?

13. Isyerinize nasil ulasim sagliyorsunuz?

o Ozel arag o Toplu tasima o Yaya o Bisiklet

14. Toplu tasima ise, ise gelmeden énce en son kullandiginiz ulasim araci nedir?

o OtobUs o Metro o Tramvay o Hafif metro o Vapur / Denizotobisu

15. Aractan indikten sonra isyerine ortalama yUrtyUs sUtreniz nedir?
o 1dk az o1-5dk o 5-10dk o10-15dk 015-20dk 020dk fazla

16. Yayalastirmadan sonra yurlyids mesafeniz artti mi?

o Evet o Hayir

17. Bisiklet yollarn ve kiralama istasyonlari olsaydi erisim icin daha sik kullanmayi tercih eder miydiniz?

o Evet o Hayir

18. Ozel arac ile geliyorsaniz aracinizi nereye park ediyorsunuz?

o Otopark o Yol kenari

19. Otopark alanlarinin yeterli oldugunu dusUntyor musunuz?

o Evet o Hayir o Fikrim yok

20. Sokaginizin arac trafigine kapatiimasi icin belirlenen saatlerden memnun musunuz?

o Memnunum o Memnun degilim o Fikrim yok
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21. Sizce yayalastirma uygulamasinin Tarihi Yarimada’ya sagladigi yararlar nelerdir?

o Ekonomik canliigin artmasi

o Sokaklarin goérsel kalitesinin artmasi

o Cevre kirliliginin azalmasi

o Sokaklarin yayalar icin glvenli hale gelmesi

o Tarihi Yarimada’nin imajinin diizelmesi o Tarihi Yarimada’da daha fazla vakit gecirilebilmesi

o Sosyal canliigin artmasi

o Tarihi Yarimada’da daha fazla ylrUnebilmesi

o Tarihi yapilanin dikkat ¢ekici hale gelmesi olusmasi

o Deniz kiyisindan daha fazla yararlanma imkaninin

o Gocuklarin vakit gegirebilecegi alanlarin artmasi | o Yaslilarin ve engellilerin rahat erisim saglayabilmeleri

22. Yayalastirma sonrasi fiziksel cevre ile ilgili dUstnceler:

Artti

Degismedi

Azald

Oturacak dinlenecek yerler

Sokagin genel gérunusu, kalitesi

Yayalarin yurtyebilecekleri alanlar

Sokak aydinlatmasi

Sokagin temizligi

Yoldaki bilgilendirme ve yodnlendirme amaglh levhalarin
yeterliligi

Toplu tasima olanaklari

23. Yayalastirma sonrasi ekonomik durum ile ilgili dustinceler:

Artti

Degismedi

Azaldi

Tarihi Yarimada’nin genel ekonomik refah duzeyi

Yillk geliriniz

Personel sayiniz

Mousteri Sayisiniz

24. Sokak saticilarinin sayisi sizce artti mi?

o Evet o Hayir o Fikrim yok

25. Evet ise, bu konudan rahatsiz misiniz?

o Evet o Hayir

79
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26. Bu konu icin 6nerileriniz nelerdir?
o Belediye kontrolU arttirmall o Sokak saticilar icin dizenli alan temin edilmeli

o Sokak saticilari da kira 6demeli o Tarihi Yarimada’da hi¢ sokak saticisi kalmamall

27. Yayalastirma sonrasi ¢evresel kalite ile ilgili dUsunceler:

Artti Degismedi Azaldi

Araglarin verdigi genel rahatsizlik

Arag gurdltdsu

Hava kirliligi

Sokak kirliligi

28. Yayalastirma projesinin gergeklesecegini ik duydugunuzda dusunceniz/tepkiniz ne olmustu?

o Destekledim o Karsl ¢iktim o Fikrim yoktu

29. Su an memnun musunuz?

o Evet o Hayir

30. Degisen talepler dogrultusunda farkli bir sektdre yonelmeniz gerekecegini disinidyor musunuz?

o Evet o Hayir o Fikrim yok

31. Yayalastirma projesinden memnun degilseniz, is yerinizi tasimay! distnur musuniz?

o Evet o Hayir

32. istanbul icerisinde yayalastirma projelerinin artinimasini diistinlyor musunuz? Baska semt ve ilgelerde
yayalastirma projeleri olsa dustinceniz ne olur?

o Desteklerim o Karsi ¢cikarm o Fikrim yok

33. Yayalastirma sonrasi kaza oranlarinda nasil bir degisiklik oldu?

o Artti o Degismedi o Azald
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“J EK-2: KARSILASTIRMA TABLOSU

2010 TARIHi YARIMADA ERISILEBILIRLIK

ALGI CALISMASI-2012 ALGI CALISMASI-2013

CALISMASI

%89 Otopark Alanlarinin Yetersiz Oldugunu %78 Otopark Alanlarinin Yetersiz Oldugunu

YETERLI DUZEYDE OTOPARK ALANI ifade Etmistir. Dustinmektedir.
OLUSTURULMASI (%93 Otopark Alanina, %7 Yol Kenarina Park (%79 Otoparka, %21 Yol Kenarina Park
Etmektedir.) Etmektedir.)

ARAG YOG UNU DUSURMEK AMACIYLA Olusturulmamistir. Olusturulmamistir
(JCRETE TABI BOLGELER OLUSTURULMAS| 3 st 3 3
SOKAK BAZINDA YAYALASTIRMA YAPILMASI 256 Sokak Yayalastiriimistir. 256 Sokak Yayalastiriimistir.

v} 0, oll iqini o v} 0, oll i 0
GORSEL KALITENIN YUKSELTILMES| %65 Arttl, A)ZAO‘Deglgmed\glnl, % 15 Azald %72 Ar?tl, %26 Degismedi, %2 Azaldi Cevabi

Cevabi Vermistir. Vermistir.
TURIST OTOBUS HATLARININ DUZENLENMESI  Dtizenleme Gerceklestirilmistir. Egslltr:f B'.:T’aﬁk“k“ Olusturdugu lfade
YON BULMAYI KOLAYLASTIRACAK B BU Verl Arastinlmanmistir %17 Artti, %74 Degismedi, %9 Azaldi Yanitini
VE LEVHALARIN OLUSTURULMASI g s Vermistir.

Banliyd Hattinin Da Kapanmasiyla Birlikte
— . iV ili Azaldigi ifade edilmistir.

TOPLUTASIMA ALTYAPISININ GELISTIRILMES] ~ S2niiyo Hattinin Da Kapanmasiyla Birlikte

Azaldigi Ifade Edilmistir. 926 Artti, %70 Degismedi, %4 Azaldi Yanitini

Vermistir.

HERKES ICIN YURUNEBILECEK ALANLAR 0 0 . Y %77 Artti, %20 Degismedi, %3 Azaldi Yanitini
VARATILMAS! 9069 Arttl, %25 Degismedi, %6 Azaldi. Vermistir
YAYA MEKANLARINDA KOT FARKLILIKLARININ
DUZENLENMES Yol ve Kaldirim Arasinda Kot Farki Artirilmis. Yol ve Kaldirim Arasinda Kot Farki Artirilmis.
CADDELER ARA-S‘NDA- KlMLlK.GEL|§|M|N|N Yollarin Birbirine Benzedigi, Yeterli Farklilik ve Yollarin Birbirine Benzedigi, Yeterli Farklilik ve
DESTEKLENMESTVE HIYERARS! Kimlik Olusturulmadigi Gortlmustr. Kimlik Olusturulmadigi Gortlmustur.
OLUSTURULMASI g 9 st g 9 3tur.
YAYA YOLLARI BOYUNCA DINLENME VE VAKIT

GECIRME OLANAKLARINI TESVIK EDECEK
DUZENLEMELERIN YAPILMASI

YETERLI VE GUVENLIK HISSI YARATAN
AYDINLATMA ULAMALARI YAPILMASI

%45 Arttl, %53 Degismedi, %2 Azaldi Yanitini
Vermistir.

%11 Artti, %64 Degismedi, %25 Azaldi yanitini
Vermistir.

%33 Arttl, %63 Degismedi, %4 Azaldi Yanitini
Vermistir.

ZIYARETCILER ICIN KOLAY OKUNAN HARITALAR
YERLESTIRILMESI

Yeterli Bilgilendirmenin Olmadigi Gordlmustdr.  Yeterli Bilgilendirmenin Olmadigi Gortlmastur.

TARIHI YARIMADANIN MERKEZI VE CEVRESINE

HIZMET VERMEK UZERE IKi TRAMWAY RING Yeni Bir Sistem Olusturulmamistir. Yeni Bir Sistem Olusturulmamistir.

HATTI OUSTURULMALIDIR

KOLAY ERISIM VE GUVENLI HAREKET OLANAGI BU Veri Arastinmanmistir % 77 Alanin Yayalar icin Daha Glvenli Hale
SAGLANMALIDIR g Eh Geldigini Belirtmistir.

MEYDAN VE YAYA ALANLARININ YESIL nceden de Yaya Kullaniminda Olan Sokak Onceden de Yaya Kullaniminda Olan Sokak
KULLANIMLARININ VE REKREASYON ve Caddeler Disinda Yeni Bir Dizenlemeyle ve Caddeler Disinda Yeni Bir Dizenlemeyle
ALANLARININ ARTTIRILMASI Karsilasilmamistir. Karsilasilmamistir.

TARIHI YAPILARIN, ANITLARIN MEKANI

KULLANANLAR TARAFINDAN DAHA RAHAT Bu Veri Arastirlmamustir. %60 Arttigini Belitmistir.

ALGILANMASININ SAGLANMASI

GOCUKLAR, YASLILAR, KADINLAR VE o L . o
ENGELLILER ICIN YETERLI KULLANIM ALANLARI  Bu Veri Arastinlmamistir. /f’égEﬁf/;k:ftlla,:irggne#;\ftki‘: Gegirilebilecek
OLUSTURULMASI 9 Sur.

SOKAKLARIN TEMIZ VE YURUNEBILIR OLMASINA 9669 Artticii Belirtmistir %50 Arttl, %41 Degismedi, %9 Azaldi Yanitini
DIKKAT EDILMELIDIR 0 9 str Vermistir.
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“3J EK-3: ALT BOLGELER BAZINDA YAYALASTIRILAN SOKAKLARIN ISIMLERI

Eminonii Bolgesi'nde yayalasan sokak ve caddeler

Adem Yavuz Sokak, Alikdskl Caddesi, Hamidiye
Caddesi, Han Arkasi Cikmazi Sokak, Kizilhan Sokak,
Kdpricl Sokak, Kutlucu Sokak, Kutucular Caddesi,
Kiguk Yildizhan Sokak, Limoncu Sokak, Lutfullah
Sokak, Macuncu Sokak, Mimar Vedat Sokak,
Mahmutpasa Hamami Sokak, Mahmutpasa Yokusu,
Mangalci Sokak, Marpuccular Caddesi, Mengene
Gikmazi, Mercan Camii Cikmazi, Molla Fenari Sokak,
Muhurdar Emin Pasa Sokak, Nargileci Sokak, Narli
Bahce Sokak, Nasuhiye Sokak, Necip Efendi Sokak,
Oriicller Kapisi Sokak, Pacaci Sokak, Pasa Camii
Sokak, Rastikgl Sokak,,Sabuncu Hani Sokak, Saka
Mehmet Sokak, Sandalyeciler Sokak, Selvili Mescit
Sokak, Sultan Mektebi Sokak, Sultan Mektebi
Cikmazi, Seker Ahmet Pasa Sokak, Seyh Davut Hani
Sokak, Tahmis Sokak, Tarakgilar Caddesi, Tahtakale
Caddesi, Tarakgilar Hani Sokak, Tasvir Sokak,
Tassavaklar Sokak, Tesbihci Sokak, Teskereci Sokak,
Tigcllar Sokak, Tomruk Sokak, Uzungarsi Caddesi,
Yesil Dibekli Sokak, Yorgancilar Caddesi seklindedir.

Hocapasa Bolgesi'nde yayalasan sokak ve caddeler

Dartssade Sokak, Dervisler Sokak, Erdogan Sokak,
Hocapasa Sokak, Hocapasa Cami Sokak, Hocapasa
Hamam Sokak, ibni Kemal Sokak, istasyon Arkasi
Sokak, Kargill Sokak, Kum Meydani Sokak, Mehmet
Murat Sokak, Nobethane Caddesi, Saffetpasa Sokak,
Serdar Sokak, Tayahatun Caddesi seklindedir.

Alt Laleli Bolgesi'nde yayalasan sokak ve caddeler

Ablhayat Sokagi, Abidin Daver Sokagdi, Arayici
Sokagl, Asma Kandil Sokagdi, Asmalihan Sokag,
Ayranci Sokag, Bahcelikahve Sokagdi, Balipasa
Yokusu, Beyazit Karakol Sokagdi, Bostan Sokag,
Borekei Ali Sokagl, Buylk Haydarefendi Sokag,
BuyUk Tulumba Sokagi , Cephaneci Sokad, Cilavcl
Sokagl, Cadirci Camii Sokagi, Gadircilar Cesmesi
Sokagi, Coban Cavus Medresesi Sokagi, Coban
Cavus Sokagl, Daltaban Yokusu, Darphane Sokag,
Derinkuyu Sokagi, Dibekli Camii Sokagdi, Divan-i

Ali Sokagi, Dogramaci Sokag, Elmaspasa Sokad,
Emin Sinan Camii Sokagi, Emin Sinan Hamami
Gikmaazi, Esirci Kemalettin Camii Cikmazi, Esirci

Kemalettin Camii Sokagl, Esirci Kemalettin Sokag,
Evkaf Sokagi, Fermanl Sokagi, Gedikpasa Akarcasi
Sokagi, Gedikpasa Caddesi, Gedikpasa Camii
Sokagi, Gedikpasa Cikmazi, Gedikpasa Firini Sokagi,
Hamam Cikmazi, Hattat Sokagi, Havuzlu Hamam
Sokagi, Havuzlu Kilhan Sokagi, Havuzlu Mescit
Cikmazi, Havuzlu Mescit Sokagdi, Haznedar Sokag,
ibrahimpasa Cikmazi, ibrahimpasa Yokusu, ihtisap
Agasl Sokag), ikbal Sokagi, isbasi Sokagi, Kadirga
Hamami Sokak, Kafesli Cadir Sokagdi, Kalayci Sevki
Gikmazi, Kara Baba Turbesi Sokag), Katip Sinan
Mektebi Sokag, Katip Sokag, Kiziltas Sokagi, Késklu
Hamam Sokagi, Kumkapi Degirmeni Sokagi, Kumkapi
Hani Sokagdi, Kurban Sokagdi, Kirkglbasi Sokag), Latif
Sokagl, Mabeyinci 1. Gikmazi, Mabeyinci 2. Cikmazi,
Mabeyinci Yokusu, Mollabey Sokagi, Mutrip Sokagdi,
Mucellit Cikmazi, MUhendis Mektebi Sokagdi, Muhre
Sokagi, Musellim Sokagdi, Neviye Sokag, Nisanca
Bostani Cikmazi, Nisanca Bostani Sokagi, Nisanca
Mehmetpasa Camii Cikmazi, Nisanca Mehmetpasa
Camii Sokagl, Nisanca Yokusu, Nur Sokagi, Onur
Gikmazi, Onur Sokagl, Paye Sokagdi, Pehlivan Sokagi,
Pertevpasa Sokagi, Pestamalci Selim Sokagi,
Saitefendi Sokak, Sandalci ihsan Sokagi, Sarac ishak
Sokag, Sarayici Clkmazi Sokag, Sarayici Sokad,
Sekbanbasi Sokagi, Semih Sokag, Silahtar Mektebi
Sokak, Sinekli Medrese Sokagi, Soganaga Camii
Clkmazi, Sucu Baki Sokagi, Simbul Sinan Sokag,
Sair Hasmet Sokagi, Sakirefendi Cesmesi Sokad,
Sehnameci Sokagdi, Seyh Samil Sokagdi, Tasdirek
Cesmesi Sokagdi, Tavsantasi Sokag, Tayyareci Kemal
Sokag, Tiyatro Araligi Sokag, Tugrakes Sokag,
Tulumba Cikmazi, Turanl Sokagdi, Tulct Sokagdi, Uysal
Sokag, Yahyapasa Sokag, Yakupaga Finni Sokag,
Yenibahar Sokagl, Yenidevir Sokag), Yurdakul Sokagd
seklindedir.

Ust Laleli Bolgesi'nde yayalasan sokak ve caddeler

18 Sekbanlar Sokak, Acemi Nefer Sokak, Ahmet
Selahattin Sokak, Ahmet Suayip Sokak, Bukalidede
Sokak, Bluyuk Resit Pasa Caddesi, Cukurcesme
Sokak, Defter Emini Sokak, Fethibey Caddesi, Fevziye
Caddesi, GUmruk Emini Sokak, Harikzadeler Sokak,
Kurultay Sokak, Mahmudiye Cesme Sokak, Mahuvil
Sokak, Mimarbasi Sokak, Omer Yimaz Sokak,
Reyhani Cikmazi, Saffet Pasa Sokak, Selim Pasa



Sokak, Sirvanizade Sokak, Yesil Tulumba Sokak,
Zeynep Kamil Sokak seklindedir.

2011 Yilinda Trafige Kapatilan Cadde ve Sokaklar

Aga, Alacahamam, Arifpasa, Aynacilar, Balkapani,
Bestekar Basri, Bezciler, BUyukbas, BlyUkpostane,
Cagaloglu Hamam, Celal Ferdi Gokgay, Cemal
Nadir (bir kismi), Comert Turk, Cakmakgilar Yokusu,
Carkgllar, Carsikapi Nuru, Ceridehane, Cokelik,
Cuhacihani, Cesnici, Deveoglu Yokusu, Direkli Hanl,
Findik¢ilar, Fincancilar, Gimus Haneli, Hanimeli, Haci
Kiguk, Hakki Tarik Us, Yavasca Sahin, iImameci,
Kadioglu, Kalgin, Kaputcular, Katircioglu, Kefeli

Han, Kiliggllar, Kizilhan, Képricu, Kutlucu, Klguk
Yildizhan, Limoncu, Lutfullah, Macuncu, Mimar
Vedat, Mahmutpasa Hamami, Mangalci, Han Arkasi
Glkmazi, Molla Fenari, Muhurdar Emin Pasa, Nargileci,
Narli Bahce, Necip Efendi, Oriiciller Kapisi, Pacaci,
Pasa Camii, Rastik¢i, Sabuncu Hani, Saka Mehmet,
Sandalyeciler, Selvili Mescit, Sultan Mektebi, Seker
Ahmet Pasa, Seyh Davut Hani, Tahmis, Tarakgilar
Hani, Tasvir, Tassavaklar, Tesbihci, Teskereci, Tigcllar,
Tomruk, Adem Yavuz, Yesil Dibekli ve Nasuhiye
Sokaklari, Mercan Camii Clkmazi, Mengene Cikmazi,
Muhmutpasa Yokusu, Sultan Mek. Cikmazi ile
Arpacilar, Asmaalti, Cadircilar, Hasircilar, Kutucular,
Marpuccular, Tarakgilar, Tahtakale, Uzuncars,
Yorgancilar, Yalkdskl ve Hamidiye Caddeleri.
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EMBARQ’un misyonu, sehirlerdeki yasamin
kalitesini gelistirmek igin ¢cevresel ve mali
olarak strdurulebilir ulasim ¢éztmlerinin
uygulanmasinayardimci olmaktir. 2002°den
beri, EMBARQ agj, su Ulke ve bolgelerde
faaliyet gostermeye baslamistir: Meksika,
Brezilya, Hindistan, Turkiye, And Bolgesi
ve Cin. Ag, mimari, hava kalitesi yénetimi,
cografya, gazetecilik, sosyoloji, insaat ve
ulastirma muhendisligi alanlarinda 100’den
fazla uzman istihdam etmektedir.
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