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2 Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

RAPORU HAZIRLAYANLAR

Cigdem Corek Oztas

Cigdem Corek Oztas, EMBARQ Turrkiye ekibinde Sehir Plancisi olarak yayalastirma,
bisiklet ve kamusal alan projelerinde calismaktadir. Lisans egitimini Gazi Universitesi
Sehir ve Bélge Planlama Balimi’'nde, yilksek lisans egitimini ise ODTU Sosyal Bilimler
Enstitlisti Sosyal Politika Programi’nda tamamlamistir. Halen Gazi Universitesi Sehir
ve Bdlge Planlama B&limi’nde doktora egitimine devam etmektedir. Akademik, 6zel
ve kamu sektorlerinde farkll deneyimleri bulunmaktadir. Yaklasik 4 yil Bati Karadeniz
Kalkinma Ajansi’nda uzman olarak bolge plani hazirlik stireglerinde gérev almistir.

ccorek@embargturkiye.org

Merve Aki

Merve Aki, EMBARQ Turkiye ekibinde sehir plancisi olarak yayalastirma, bisiklet
kullanimi ve kamusal alan projelerinde gérev almaktadir. Merve Aki, 6zellikle “Ayda
Bir Guin Sokak Bizim” ve “Kaldirm Nerede” etkinlikleriyle dikkat ¢eken Sokak Bizim
Dernegi'nin kurucu Uyelerindendir. Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Sehir ve
Bolge Planlama Balim{’nde basladigi mesleki egitimini, istanbul Teknik Universitesi
Sehir Planlama yUksek lisans programinda tamamlamistir. Yapi-EndUstri Merkezi’nin
basta sehir plancilar, mimarlar ve yapi sektorl bilesenlerine hizmet veren yayin
portalinda yaklasik 3 yil editdr olarak calismistir.

maki@embargturkiye.org

Tesekkiir

Bu rapor Bloomberg Philanthropies’in katkilariyla hazirlanmistir. Calismanin en
basindan itibaren degerli katki ve yorumlarini bizlerden esirgemeyen EMBARQ Global
Kentsel Gelisim ve Erisilebilirlik Direktortd Robin King’e; EMBARQ Global Saglik ve Yol
Gulvenligi Departmani Kidemli Uzmani Benjamin Welle’e; Diinya Kaynaklar Enstitlist
Arastirma Asistani Tejas Pande’ye; EMBARQ Turkiye Program Koordinatéri Pinar
Kose'ye ve EMBARQ Turkiye Proje Asistani Ece Omir'e tesekkUrlerimizi sunariz.
Ayrica, raporun hazirlik strecinde verdikleri destek, goris ve dnerilerden 6burt Ulasim
Plancisi Erhan Oncli'ye; Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi’'nden Dog. Dr.
Ebru Erdénmez’e; Mimar Sinan Glizel Sanatlar Universitesi Sehir ve Bolge Planlama
Baliminden Yrd. Dog. Dr. Kevser Ustlindag’a; ve Fatih Belediyesi’nden Sema
Ozyllmaz’a tesekkiirli borg biliriz.



Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

SUNUS

Yayalastirma, dzellikle kent merkezlerinde yasanabilirligi artiran, yayanin rahat dolasimi
ile givenligini saglayan, uygulandigi sokak ve caddelerin kullanimlarindaki artisa bagli
olarak ekonomik canlilik getiren ve kamu yararini gézeten insani bir yaklasimdir.

Yayalastirma projelerinde bir yolun araglara tamamen kapanmasi bir ¢6zim oldugu
gibi, belirli saatlerde yaya ve/veya tasit tarafindan kullanilacak bicimde organize
edilmesi de bir baska ¢ozim yéntemidir.

Yayalastirma projeleri ile gevresel anlamda da iyilestirme saglanmaktadir. Tastt trafigi,
arac gurUltdsu, egzoz gazlari ile bunlara bagl rahatsizliklardan kagcinmak ve uzun
vadede yasam kalitesini yUkselterek insanlarin daha stressiz ve mutlu yasamalarina
olanak tanimak, yayalastirma ile mimkUtndUr. Tum bunlarin yaninda yayalastirma, ayni
zamanda ticaret, kiltdr, turizm sektorlerini destekleyici bir strateji olarak da 6n plana
¢glkmaktadir.

EMBARQ Turkiye — StrdurUlebilir Ulasim Dernedi’nin kurulus amaci, ¢evreyi ve insan
sagligini her gecen giin daha fazla tehdit eden kent ici ulasim sorunlarina strddrUlebilir
¢ozUmler Ureterek kentlerimizdeki yasam kalitesini iyilestirmektir. Bu amag
cercevesinde EMBARQ Turkiye, Danimarkall kentsel tasarim firmasi Gehl Architects
ile birlikte ve Fatih Belediyesi'nin destegi ile 2010 yilinda ¢alismalarina baslamistir. Bu
calismayla, Tarihi Yarimada’da strdurdlebilir ulasimi mumkin kilacak ve kentsel yasam
kalitesini yUkseltecek, herkesin kolayca erisebildigi bir Tarihi Yarimada icin dneriler
gelistirmistir. Bu kapsamda ayrintili analizler yapilmis, strdtrdlebilir ulasim ve kent
yasaminin zenginlestiriimesine ydnelik ¢ézUm onerileri ve uygulama stratejileri ortaya
koyulmustur.

Fatih Belediyesi tarafindan 2011 yilinda uygulanmaya baslanan ve gelinen noktada
toplam 295 sokagin yayalastigi projenin, 6grenciler, kentliler ve Tarihi Yarimada esnafi
Uzerindeki etkisini ve bu aktorlerin memnuniyet durumunu élcmek amaciyla hazirlanan
bu rapor ise, projenin strdurulebilirligine ve sahipleniimesine dnemili katki saglayacak,
gelecek dénem yayalastirma projelerine fikir verecektir.

Raporda emegi gecen calisma arkadaslarima, bizlere bu sUrecte yardimcei olan, basta
Tarihi Yarimada esnafina, Fatih Belediyesi’ne, ve anketlerimize katiim saglayan tim

dgrenci ve Istanbullulara cok tesekkir ederim.

Arzu Tekir
EMBARAQ Tiirkiye Direktorii

Fotograf: Kadir Citak
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YONETICI
OZETI

Tarihi Yarimada, 8500 yillk gegcmisiyle Dogu Roma,
Bizans ve Osmanli imparatorlugu’na baskentlik
yapmis bir merkez konumundadir. Halig, istanbul
Bogazi, Marmara Denizi ile gevrili olan ve bati sinin
Bizans déneminden kalma sehir surlarindan olusan
Tarihi Yarimada ya da Osmanl déneminden bu yana
kullanilan bir diger adiyla Surici, istanbul’un ilk defa
kuruldugu ve gelistigi yerdir.

Cumhuriyet dénemi ile birlikte, Tarihi Yanmada imar
faaliyetlerini yonlendiren planlama galismalarina konu
olmustur. 1936-1951 yillarinl kapsayan Prost Planinda,
istanbul’un tarihi siliietinin korunmasi, tariht eserlerin
restorasyonu ve mimari degeri olan yeni yapilarin
gerceklestiriimesi hedeflenmistir. Bu planla, Tariht
Yarimada’nin korunmasi ve yasatiimasi baglaminda da
Onemli uygulamalara baslanmistir. 1950-1960 yillari
arasini kapsayan dénemdeyse, nufus artisiyla birlikte
tarihi kent dokusu tahrip olmaya baslamistir. 1960-
1967 yillan arasinda Prof. Luigi Piccinato tarafindan
hazirlanan Bilyilk istanbul Nazim Plani, istanbul’un
betonlasarak buylmesi tehlikesine karsi tedbir alinmasi
ve metropolitan bir yonetim anlayisinin gelistiriimesi
icin birtakim ilkeler icermektedir. Ayni dénemde,
kentlesmenin daha ¢ok imalat sanayine bagl olarak
gelismesi, bu durumun istanbul’a gégl artirmasi ve
yasal olmayan yapilasmalar, eski kentin saglikl bir
sekilde planlanmasini engellemistir. Tarihi Yarimada'da
merkez gelisiminin sUrmesi, imalathane ve toptan
ticaret gibi birimlerin cogalmasi sonucunda pek ¢ok
eski konut alani nitelik degistirerek bekar odalar,
depolar, kicUk isyerleri ve atdlye olarak kullaniimaya
baslanmistir. Tarihl Yarimada’'da mevcut bulunan
yogun ticari faaliyetin, bu dénemde alanin batinine
yayllmasl, zaman i¢inde konut alanlarini yok etmis,
mahallelerdeki yerlesik nUfusun sayisinin azalmasina
ve ticari isyeri sayisinin artisina neden olmustur. Tarihi
Yarimada, gelisim siireci boyunca istanbul’un hem en
yogun yerlesme alani olmus hem de merkezi is alani
(MIA) dzelligini Gstlenmistir.

Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

GUnUmuzde Tarihi Yarimada'da fonksiyonlar belli
alanlarda yogunlasmaktadir. Bu fonksiyonlari hizmet,
egitim, konut ve turizm olarak ayirmak mumkunddr.
Konutlarin ¢gogunlukta oldugu alanlar, Eminénu

ve Alt Laleli bolgeleri ile sinirl kalirken, egitim ve
ticaret faaliyetleri tim bolgeye yayllmis haldedir.
Sultanahmet ve yakin ¢evresinde ise turizm aktiviteleri
6n plana ¢ikmis durumdadir. Tarihi Yarimada ayni
zamanda ¢esitli ulasim tdrlerinin toplandig bir merkez
konumundadir. Bélgenin en dénemli ézelliklerinden

biri olan “ticari gekim merkezi” kimlidi, yogun &gdrenci
nufusa sahip bu bolgeye bircok kullanici gekmektedir.
Emindnd, tramvay ve vapur aktarma noktalarinin
kesisim yeri olarak; Yenikapi ise Marmaray ve

metro hatlarinin kesisim alani olarak énemli transfer
merkezlerini olusturmaktadirlar. Tarihi Yarmada,

toplu tasima modlarinin yogun kullaniminin yaninda,
hizla bUydyen ve slratle motorlasan kentin yarattigi
baskidan da etkilenmektedir. Ozellikle kiyi seridinde
yer alan ve Tarihi Yarimada'’yi gevreleyen Kennedy,
Resadiye, Ragip GUmUspala caddelerinde trafik
hacimleri yUksektir. Buna bagl olarak yayalastirimis
bdlgenin merkezi de dahil olmak Uzere Tarihi Yarimada
genelinde ciddi bir otopark talebi bulunmaktadir. Tarihi
Yarimada iginde toplu tasima imkanlari ise sinirlidir.
Yarimada’nin icinden gecen sadece bir tane yuksek
kapasiteli rayll toplu tasima hatti mevcuttur.

Tarihi Yarmada'nin, tarihsel, kiltdrel ve ulasim
boyutunda sahip oldugu ¢ok katmanli yapiyi
degerlendirmek isteyen istanbul Biylksehir
Belediyesi, bolgedeki yasam kalitesini iyilestirmek
Uzere 2005 yilindan bu yana ¢ok sayida cadde ve
sokagin yayalastirimasina yonelik bir dizi projeyi
glindemine almistrr. istanbul Bilylksehir Belediyesi’ne
bagl Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME)'nin
Tarihi Yarimada icin aldigi bir dizi yardimci karar,
yayalastirma araciligiyla arag trafiginin bélgedeki
turizm ve ticari faaliyetler Uzerindeki olumsuz etkisini
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6 Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

en aza indirmeyi hedeflemektedir. Bu kapsamda 2005
yilindan itibaren ¢alismalara baslanmistir. 2005-2009
yillari arasinda Emindnt Meydani, Beyazit Meydani ve
Ayasofya Meydani yayalastirma projeleri ile Gilhane
Parki’nin trafige kapatimasi gergeklestiriimistir. 2010
yiinda Sultanahmet Meydani ve civarindaki sokaklarin
yayalastirmasi gerceklestiriimis, turist otobUsleri ve
agir tasit trafigine dair alan yonetim plani hazirlanmis
bunun yaninda EMBARQ Turkiye - Surdurdlebilir
Ulasim Dernegi (EMBARQ Turkiye), Gehl Architects ve
istanbul Biyiiksehir Belediyesi isbirligi ile “Istanbul’un
Ortak Yasam Alanlari ve Toplumsal Yasami” galismasi
tamamlanmis, 2010 yilindan ginimdze kadar
EmindnU, Tahtakale, Beyazit, Laleli, Gedikpasa ve
Hocapasa’da yaklasik 295 sokak yayalastirimis

ve sokaklarin trafik sinyalizasyonu, granit tas
kaplamasi, atik yénetimi gibi destekleyici hizmetleri de
tamamlanmistir.

Tablo 1 Sirec

¢ Hazirlanan bu dokidman ise yayalastirma projesi
sonrasinda Tarihi Yarimada’'nin ana kullanici grubunu
olusturan kentliler, istanbul Universitesi Beyazit
KampuUsu 6grencileri ile boélgede yer alan isletmecilerin
memnuniyet durumu ve bdlgenin yayalastirma

projesi sonrasi mevcut durumunu tespit etmek Uzere
hazirlanmistir. Kentlilerin memnuniyet durumunu genel
anlamda 6lgmek amaclyla on sorudan olusan “kentli
anketi” ile demografik yapl, bolgeye ulasim ayrica
fiziksel ve ¢evresel yapidaki degisime yonelik bilgi
alinmstir.

e istanbul Universitesi Beyazit Kampust égrencilerini
hedef alan “6grenci anketi” de on sorudan
olusmaktadir. Kentli anketiyle benzer sekilde
demografik yapi, ulasim, fiziksel ve ¢evresel yapidaki
degisim Ust basliklarina dair bilgi alinmistir.

2005

2009

O Emindnii Meydani ve cevresi yayalastirma projesi
@ Beyazt Meydan yayalashrma ve [ETT peronlaninin rehabilitasyonu projesi
D Ayasofya Meydan yayalastrma projesi

@ Gillhane Parki'min trafife kapabimas teklifi

projesi

2010

@ Turist otobiisleri igin alan yinetimi olusturulmasi; park alam ve Shuttle glizergahi
@ 5ultanahmet Meydani ve civarindaki sckaklarin yayalagorilmas projesi

EMBARQ Tiirkiye, Gehl Architects isbirliginde “istanbul’'un Ortak Yasam Alanlan ve
Toplumsal Yagami™ calismasi

2011

2012

) Emindnii, Tahtakale ve Beyazit bolgesinde 90 cadde ve sokagin yayalastinilmas:
@ Ust Laleli b&lgesinde 23 cadde ve sokafin yayalastrimas:

© Alt Laleli bélgesinde 115 cadde ve sokafin yayalastirilmasi

@ Hocapasa bilgesinde 15 cadde ve sokafin yayalastnilmasi

) Cemberlitas bélgesinde 7 sokafin yayalastinimas

2013

Tarihi Yanmada algi arastirmasi gergeklestirildi, raporu hazirlandi.
Tarihi Yarnimada yol givenligi calismasi gergeklestirildi, raporu hazirland.

Tarihi Yanmada Mevcut Durum Degerlendirmesi raporu hazirlandi,

.D Dofinedas payaiapyrma il Sgil ofan korae wr upgulamadar
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¢ Bolgede faaliyet gostermekte olan isletmelere
uygulanan, kentli ve 6grenci anketlerini kapsayici
nitelik tasimanin yaninda, sektér bilgilerini de iceren
“ticaret anketi” ise 33 sorudan olusmaktadir. Ticaret
anketi sorulari; sosyal ve ekonomik yapli, ulasim,

yol guvenligi, saglanan yararlar, cevre kalitesi ve
genel memnuniyet olmak Uzere yedi ana boluim
cercevesinde kurgulanmistir. Ankete katilan kisilere
ybnelik demografik yapi, anket katilimcilarinin
calismakta oldugu ya da ydneticisi oldugu is yerine
dair temel &zellikler “sosyal ve ekonomik yap!” basligi
altinda aktariimistir. Tercih edilen ulasim tard, ytrime
mesafeleri ve otopark konusuna yonelik sorular ise
“erisim” basligi kapsaminda degerlendirilmistir. Fatih
ilce sinirlart igerisinde gergeklesen trafik kaza verileri
ve anket katiimcilarinin yayalastirma sonrasi trafik
kaza oranlarina yonelik disunceleri “yol gtivenligi”
basligr altinda aktanimistir. Yayalastirma uygulamasinin

Harita 1 Anket Calismasi Gerceklestirilen Sokaklar

i\
i
i

Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

Tarihi Yarimada’ya sagdladigi yararlar ve fiziksel cevre
Uzerindeki etkisine dair disunceler “yararlar” bashgi
altinda tartisiimistir. Yayalastirma sonrasi hava kalitesi,
sokak temizligi ve araglardan kaynaklanan gurdltt gibi
konular “cevre kalitesi” basligi altinda paylasiimistir.
“memnuniyet” baslig atinda ise, yayalastirma
projesine, proje éncesinde ve proje hayata gectikten
sonra verilen tepkiler ile genel memnuniyet durumu
degerlendiriimistir.

Marmara Denizi

Om - 100m kol Lim
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TEMEL BULGULAR Kentliler
%53 %47
SOSYAL YAPI %4
i ® .. :
Tarihi Yarimada’da gergeklestirilen analiz ¢calismasi, m
demografik yapi acisindan -birkag istisna disinda-
erkeklerin daha fazla temsil edildigini ortaya koymustur. " Il o
Anketlere toplam 1.290 kisi katilimistir. Kentli anketine

katilan toplam 459 kisinin %53’0 kadin, %47’si
erkektir. Katilimcilarin %4’ hareket kisiti olusturan
bir engeli bulundugunu belirtmistir. Ankete katilan
toplam 91 &grencinin %45'’i kadin, %55’i erkektir. %45 %55 %1
Engelliler %1’lik dilimi ousturmaktadir. Ankete katilan
toplam 740 isletmecinin %6’sini kadinlar, %94’4n0
erkekler olusturmaktadir. Kentli ve 6grenci verilerinin
aksine isletmecilerin baskin cogunlugunu erkekler
olusturmaktadir. Toplamda anket katilimcilarinin
%24’0 kadin, %76°sI erkektir. Ticaret anketinde de
katiimcilarin %1’lik dilimi hareket kisiti olusturacak bir isletmeciler
rahatsizligi oldugunu belirtmistir.
%6 %94 %1

fersanarasnsaan




EKONOMIK YAPI

Tarihi Yarmada’'da is yeri tipi %47 perakende ve

%53 toptanci olarak dagilim gdstermektedir. Anket
katiimcilarinin %50’si yayalastirmanin, nakliye
faaliyetleri konusunda olumlu, %37’si olumsuz bir
etkisi oldugunu belirtmistir. Perakende sektérinde
yayalastirma uygulamasinin nakliyeye etkisinin %51’lik
oranla olumlu oldugu yaniti alinmistir, %35’lik dilim

ise uygulamanin olumsuz oldugunu ifade etmistir.
Toptancilarda da benzer oranlarla karsilasiimis, %52’si
yayalastirmayi nakliye agisindan olumlu bulurken,

Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi

%38’i uygulamanin etkilerinin olumsuz oldugunu
belirtmistir. Yayalastirma sonrasi sokak saticilarinin
artmasi da isletmecilerin Uzerinde dnemle durduklari
bir konudur. Isletmecilerin %53’( yayalastirma sonrasi
sokak saticisi sayisinin arttigini belirtmis, bu oranin
%77’si de bu konudan rahatsiz oldugunu aktarmistir.

Harita 2 Alt Bolgelere Gore Parekende ve Toptancilarin Dagilimi
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ERISIM

Kullanilan ulasim tdrleri, projenin basarisini ve
memnuniyet durumunu tespitte 6Snemli bir gésterge
oldugundan katiimcilara, Tarihi Yarimada'ya erismek
icin hangi ulasim turlerini kullandiklar sorulmustur.
Ankete katilan kentlilerin Tarihi Yarimada’ya erismek
icin en cok kullandiklan ulasim turleri sirasiyla %41’lik
oranla rayl sistem, %30’luk oranla vapur, %13’lUk
oranla otobUs ve yine %13’luk oranla &zel aractir.
Tarihi Yarmada'ya erisimde Universite dgrencilerinin
kullandiklari ulasim tlrlere bakildiginda, Universite
ogrencilerinin %45’i otobls, %25’i rayh sistem, %11’
vapur kullandidi, %15’lik dilimin ise yaya olarak okula
eristigi tespit edilmistir. OJrencilerin %4’ ise okula
dzel araglariyla erismektedir. isletmecilerle yapilan
anketler neticesinde ise, calisanlarin %63l toplu
tasim, %29’u 6zel arag, %7’sinin yaya, %1’ininse
bisikletle ise gidip geldikleri grenilmistir. Toplu tasima
kullananlarin %52’si rayl sistem, %38’i otobls, %10’u
vapur kullanmaktadir. Ozel arag ile gelenlerin %79'u
araclarini otoparka park ederken, %21’i yol kenarina
park etmeyi tercih etmektedir. Anket katilimcilarinin
%78’i otopark alanlarinin yetersiz oldugunu
dUstnmektedir.

| Brasser
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YOL GUVENLIGI

2010 yilinda Fatih ilgesinde toplam 383 adet trafik
kazasi meydana gelmistir. 2011 yilinda meydana
gelen toplam trafik kazasi sayisi ise 483 olarak

tespit edilmistir. Tarihi merkezde gerceklestirilen tasit
trafigine yonelik kisitlamalar nedeniyle, alanin yakin
cevresinde bulunan caddelerde trafigin artmis olmasi
muhtemeldir. Tarihi Yarimada igerisinde de trafige
iliskin artan kisitlamalar ile transit trafigin buytk bir
boIumU, yayalastinimis bolgenin kenarindaki anayollara
yonelmistir. Bu alanlar, yayalar ve motorlu tasit trafigi
arasinda en fazla catismanin yasandigi yerlerdir. Tarihi
Yarimada igin temel sorun, yayalastinimis sokak ve
caddelerin birden ¢ok trafik bigimi ve transit hizmeti
iceren genis, islek gegis yollarina agiimasidir. Son
uygulamalar neticesinde guncel bir veriye ulasilamasa
da yapilan anket sonucunda tim alanda genel algi, yol
glvenliginin %25 arttigi yontndedir.

Harita 3 Alt Bolgelere Gore Yol Glvenligi
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Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

YAYALASTIRMA PROJESININ
KAZANIMLARI

Katilimcilara yayalastirma uygulamasinin Tarihi
Yarimada'ya sagladigi yararlar nelerdir diye sorulmus
ve birkag farkl secenegi birlikte segebilme olanagdi
sunulmustur:

Kentliler agisindan yayalastirmanin Tarihi Yarimada’ya
sagladigl yararlar baglaminda én plana cikan temel
baslik, %68’lik oranla sokaklarin yayalastirma projesi
sonrasi daha guvenli hale gelmesi olmustur. Bunu,
gorsel kalitenin artmasi (%58), tarihi yapilarin daha
dikkat ¢ekici hale gelmesi (%56) ve yUranebilirligin
artmasl (%52) takip etmistir. Katiimcilara yoneltilen bir
diger soru da, yayalastirma sonrasi Tarihi Yarimada’'nin
fiziksel gevresi ile ilgili disuncelerinin neler oldugu
konusundadir. Oturacak dinlenecek yerlerin, sokagin
genel gdruntsundn, yurinebilecek alanlarin arttig
belirtilirken; sokak aydinlatmasinin, bilgilendirme amagli
levhalarin ve toplu tasima olanaklarinin degismedigi ya
da azaldigi yénundeki dusunceler daha agirliklidir.
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Universitelilerden de yayalastirma uygulamasinin Tarihi
Yarimada’ya sagladigi yararlan degerlendirmeleri
istenmistir. Bu anlamda &grencilerin %55 oraninda
buydk bir kismi yollarin yayalar igin daha guvenli hale
geldigini belirtmistir. Bunu %51 ile yUrdnebilirligin
artmasl, %50 ile gorsel kalitenin artmasi takip etmistir.
Oturacak dinlenecek yerlerin, sokagin genel kalitesinin,
yUrUnecek alanlarin arttigi; sokak aydinlatmasi,
bilgilendirme levhalar ve toplu tasima olanaklarinin
eksildigi ifade edilmistir.

isletmecilere gore ise, projenin sadladigi en

blyUk yarar %83 ile ylrinebilirligin artmasi olarak
gorilmustlr, bunu %82 ile sokaklarin gorsel kalitesinin
artmasi takip etmistir; katiimcilarin %77’si yayalastirma
sonrasi sokaklarin yayalar icin gtvenli hale geldigini
s®ylemistir. isletmecilerin yayalastirma projesinden
sonra fiziksel ¢evre ile ilgili distncelerine gore sokagin
genel gérunusy, ydrinecek alanlarin orani ve sokak
temizliginin gogunlukla arttiginin belirtimis, bunun
yaninda sokak aydinlatmasi, toplu tasima olanaklari,
bilgilendirme levhalar ile oturacak dinlenecek yerlerin
degismedigi sGylenmistir.
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CEVRE KALITESI

Yayalastirma sonrasi gevresel kalite ile ilgili distnceleri,
kentli, dgrenci ve isletmecilere dort baslik altinda
sorulmustur. Bu basliklar, araglarin verdigi genel
rahatsizlik, ara¢ gurGltisd, hava kirliligi ve sokak kirliligi
olarak siralanmaktadir. Yapilan degerlendirmelerde,
araclarin verdigi genel rahatsizlik, arag¢ gurulttsi

ve hava kirliliginin blyUk oranda azaldigi ydéntinde
fikirler hakimdir. Sokak kirliliginin ise degismedigi
belirtiimektedir.

Tablo 2 Yayalastirma Sonrasi Fiziksel Cevre ile Ilgili Distnceler
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14 Tarihi Yanimada Yayalastirma Projesi

YAYALASTIRMA UYGULAMASI gectikten sonra projeden memnuniyet durumu
MEMNUNiYETi icin de sdz konusudur; 20 seneden uzun suredir
mekanda bulunan isletmelerin memnuniyet orani
%70 iken, 5 seneden daha kisa stredir mekanda
yer alan isletmelerin projeden memnuniyet orani
%88'dir. Bununla birlikte, senelere gore yapilan bu
degerlendirmede projeye verilen ilk degerlendirmeye
gore simdiki memnuniyet durumunda artis yasandigi
gortlmektedir.

Yayalastirma uygulamasi sonucunda elde edilen en
onemli degerlendirme kuskusuz kisilerin memnuniyet
durumlandir. Yapilan anketler neticesinde, kentli,
ogrenci ve isletmecilerin memnuniyet diizeylerinin
genel olarak %80 civarinda oldugu goértlmustur.

isletmenin mekanda faaliyet gosterdigi yillara

gore projeyi ilk duyduklar tepki ve proje sonrasi
memnuniyet durumu da dlgtimustar. Buna gére,
alanda daha uzun yillar faaliyet gosteren isletmeler,
alanda son 5-10 senedir faaliyet gdsteren gorece
yeni isletmelere gdre yayalastirma projesine ilk etapta
olumsuz tepki vermistir. Ayni durum proje hayata




ONERIi VE DEGERLENDIRMELER

» Tarihi Yarmada genelinde herkes icin erisebilirlik
saglanmalidr.

» Tarihi Yarimada’'nin sundugu olanaklardan
yararlaniimasini sadlayacak, yaygin, etkin ve
gUvenli yUrlyUs glzergahlar olusturulmalidir.

> Tarihi Yarimada’nin iginden gegen trafigin
Tarihi Yarimada'dan uzaklastinimasina yénelik
yaklasimlar gelistiriimelidir. Tarihi Yarimada
genelinde trafigin yavaslatimasina yonelik
politikalar benimsenmeli ve entegre bir toplu
tasima sistemi kurgulanarak toplu tasima
sisteminin etkinligi arttinimalidir.

> Ozel araglarin ve ézellikle tur otobuslerinin
gUzergahlar ettid edilmeli ve butinsel bir planlama
galismasi gergeklestiriimelidir.

» Hem planlanan hem de mevcut toplu tasima
hatlarinin halihazirda yayalastirimis alan ile
entegrasyonu saglanmalidir.

> Turistlere Tarihi Yarnmda'ya ulagimlarini ve Tarihi
Yanimada’da dolasiminlarini saglayacak minibusler,
hafif rayli sistem, yUrime ve bisiklet rotalar gibi
alternatif ulasim secenekleri sunulmalidir.

» Tarihi Yarimada bittnd icin olusturulacak bir
kentsel tasarim rehberi ile sokak, cadde tasarimlari
kimlik 6geleri kapsaminda yeniden ele alinmalidrr.

» Tarihi Yarimada genelinde kullanimin ylksek
oldugu sokaklar belirlenmeli ve insanlarin
ihtiyaglarini karsilayacak yesil alanlar, oturma ve
dinlenme alanlar, sokak sanati uygulamalari gibi
hizmetler sunulmalidr.

> Tarihi Yarmada’da 6zellikle sahilde bulunan
parklar hem su ile etkilesimin saglanmasi hem
de rekreasyon amagli kullanimi bakimindan
planlanmali, sunduklan faaliyetler bakimindan
gelistirilmelidir.
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Kesisim noktalarina bilgilendirme birimlerinin
kurulmasi ve sokak y&nlendirmelerine daha fazla
&nem verilmelidir.

Caddeler, geceleri de kentin hayati damarlar
islevini yerine getirecek sekilde aydinlatiimalidir.
Meydanlarda 6zgun dzellikleri glglendirecek,
cesitli faaliyetlerin ger¢eklesmesini mumkun
kilacak aydinlatma yapilmalidir.

Temel rotalar Uzerinde karakteristik banklar, sanat
eserleri, belli kaldinm taslari, isiklandirma ve yesillik
gibi kolayca taninacak 6zgun kentsel unsurlar
olusturulmalidir.

Oturacak dinlenecek alanlar, bitki havuzlarn,
copler, aydinlatma elemanlari, sokak désemeleri
ve yonlendirici elemanlar sokaklarda uygulanarak
kullanicilara sunulmaldir.
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GENEL DEGERLENDIRME

istanbul Tarihi Yarimada Yayalastirma Projesi'nin,
kapsami, uygulandidi alan ve hizmet ettigi nifus
dustnuldtgunde ne denli blyUk bir proje oldugu
gorulebilmektedir. Yalnizca U¢ yildir uygulama alani
bulmasi dolayisiyla belirli sorun alanlari olusmustur
ancak bu sorunlar alinan geribildirimler neticesinde
duzeltilebilecek; gelistirilecek uygulamalarla
kullanicilarin memnuniyet dizeyleri artirilabilecektir.
Tarihi Yarmada genelinde herkes igin erisebilirlik
saglanmalidir. Tasarim kriterleri olusturulurken
Ozellikle yaslilar, engelliler, kliglk ¢ocuklar olan
veya bebek arabasi sUren ebeveynler gdz dninde
bulundurulmalidir. Projenin strddrtlebiliriginin
saglanmasi kullanicilarin sahiplenme dizeyini
artirmakla mimkin olacaktir. Bu da, sokaklarin
kullanicilar icin “mekan” ifade etmesiyle
gerceklestirilebilecektir. Bu sebeple daha guvenili,
erisilebilir, gérsel, cevresel ve fiziksel degerleri yuksek
seviyede gdzeten sokaklar tasarlamak memnuniyet
dUzeyini artirmak igin gerekli bilesenlerdir.
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